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СЛАВНОЕ ТРИДПАТИЛЕТИЕ 


Великое настоящее нашей страны: 
озаряет новым светом ее ревоаюци- 
оннюе пропнлое. Чем вытио пюднимает- 
ся социалистическая революция, чем 
глубже ста пускает свои корни, тем 
плазюциее и привлекательнее перед 
нашим народом ветает история боль 
шеризма. Осень времени не коснется 
истории нашей партии, открывш\й; 
30 глазо героического - руссвого -нрюле 
тарната, настоящую жизнь ‘евойоя:- 

‚ Цех человечества. `Вёию будет 
зоденеть дерево кохмунизма. Деяния 
‚большевиеуа, его вождей—Иелина п 
`Сталина будут изучаться столетиями, 

Чем больше трудящиеся вдумыва- 
ютея в историю ленинской парти, 
чем больше они ве изучают, они на- 
Ходят всо новые и новые силы, ис- 
Точнихи вдохновения для великого де 
ла, творимого нашей стралой. Й пот 
ничего удивительном, что мы поль: 
зуемел. любой исторической. датой из 
ыизии партии, чтобы еще и еще раз 
обдумать изумительный путь рабоче- 
0 движения в Робейи. ` 

Сэтодия один изо таких юбилеев, 
Исполиизкюсь 30 лет со дня открытия 
Ш сезда нартии. : 

В истории: большевизма этот е’езд 
занимает 06060 видное. место. би про- 
исходил в 1905 году. Это было воли- 
кое время. Пролетарват поднялся во 
глате народных масе против позора 
и проклетия Россия-эпротив самодер 
жатия. Половодье буржуазно-дехокра. 
Тической революции подмывало мрач- 
ные устои царизма. 

_В эти месяцы расцвел во всей сво- 
ой моручей силе гений Ленина. В но- 
вой исторической обставовке он по- 
ногому решал коренные вопросы ‘рабо 
чего движения. Большевики” боролись 
за 04103 рабочем класса с крестьян- 
ством под гогемюнией пролетариата. 
От добивались установления револю 
Цинню - демократической диктатуры 
пролетариата и крестьянства с тем, 
чтобы от революции буржуазно - де- 
мократической пемепленню  ‘нерейти 
к роволюции социалистической. Мепь- 
шевиви отвергали эту политику. Они 
считали, что раз происходит буржуаз: 
ная резолюция, то; капиталисты‘ дол- 
жны быть главными действующими 
лицами. Оти орметтировались на «пр^ 
Гросивную» буржуазию. А сами из 
брали для себя роль ев  толкачей. 
Эти жалюте оплюртунисты ие хо- 


азия сте больтие, чем сами  мечьто“я 
ки, боится революции. Буржтазия 
шла на сделку. царизмом, чтобы за- 
пупиить революцию. —- 

Только одни больтевики в желез- 
пой послетювательностью  превотили 
ретюлюти9нтую политику. Ленин: в ре 
чи на | с’езде партии о въюменвал 
МОНЬИТтиТНут мо плели 


двух: или возьмем крепость, чтобы 


` моментом, 
«Одно. иа|этом тех старых и обычных 


удержать ое, или че нтти не приступ 
и заавить, что хотим толь › мае 
местеттю около крености». И больше- 
вики ити на пггурм твердыни мрако- 
бесия, на нигурм самодержавия, что- 
бы довести буржуазно - демюнрати- 
чежкую революцию до конца. «Демо- 
кратичеекая диктатура... — говорил 
Ленин в доклад на Ш е’оздо пар- 
тии, — ость не оргамизация «перяд- 
За», а оргавизация войны». Й эта 
война должна была перерасти в с9- 
‘цналистическую революцию против 
капитализма, 

Чтобы ее вести, нужна была же- 
лезная пролетарюкая партия, партия 
гражданской войны. Но  предатели- 


| меньшевики именно в 910 торячее 


время с особым усердием  разлагали 
партию. Большевики начали камта- 
нию за созыв 1 с’езда, который дол- 
жен был решить политические и ор- 
ганизационные проблемы революции 
1905 года и положить конец дезор: 
ганизаторской работе меныпевяков. 


Это был первый чисто больневист- 
кий с’езд. Меньшевики ото бойкоти: 
ровали. Все лениневие силы цароког“ 
подполья сомкнулись, чтобы  об’еди 
нить партию. Третий с’езд в огне 
борьбы собрал партию, чтобы дать ре= 
волюции 1905 г. боевое руководет- 
во. Полемическая брошюра  Оталима 
«Векользь о партийных разлогласиях», 
выиедшая ‘в 1905 году, была ударом 
по меньшевистокому лагерю, который 
особенно сильно окопалея в  Закав- 
касьи, 

Ш с’езд партии дал трудящимся 
оружие в руки. Резолюции о воору- 
женном восстании, об отношении К 
крестьянскому движению, о времеп- 
пом революционном правительстве. 
в мольшевиках — навсегда останут- 
ся свидетельством бесстрашия нашей 
партии, гениальности сз вождейи их 
кровной преданности делу пролетар- 
ой революции. 

Нельзя без глубокого волнения чи- 
тать партийные документы того вре- 
мени. Разве но перекликаются с на- 
шими днями огненные, слова Ленина, 
нанисанные накануне 11 с’езда: 


«Наличность... громадных ° свежих 
“ил; особенно в рабочем классе и 
‘ресщьянстве, — есть достаточное 
ручательство за то, что ‘отьге” зятат 
могут быть 


стоящий перед нами, состент пре- 
жде всего в том, как именно истюль- 
зовать, направить, об’одинить, органи 
зовать эти новые силы, как именно 
сосредоточить социал - демюкратиче- 
скую работу, главным ‘образом, на 
новых выептих задачах, вылвитаемых 
отнюдь не забывая пр 
залач. 
которые стоят и будут стоять перед 


ов е `решепы и непоемесуо 
— ети лиимихь, что либеральтая буря | будут решены: Иразетический“ ворох 


нами, пюка держитея мир капитали- 
отической эксплоатации. 

..Тоди есть, никогда не быпал у 
революционной России такой массы 
людей, как теперь. Никогда не бываю 
у революционного класса тазих нео- 
бычайно благоприятных. условий, — 
в отношении временных союзников, 
сознательных друзей, невольных п- 
собников, как У совреченното русско 
го пролетариата. Людей масса... Надо 
только лать простор пючину и инициа- 
тяге... И тогда мы окажемся достой- 
ными предотавителяхи великого ре- 
волюционного класса, котла пролета- 
риат Росони так-же геройски прове- 
цет всю великую русскую революцию, 
как геройски он ее начал». 

Сколько здесь пламенной любви и 
веры! в массы! 

Неразрывная связь с массами — 
один из важнейших признаков боль- 
шёвизма и’ казюдог. большевика. Ис- 
тория большевизма отмечена тем, чо 
партия всегда жила жизнью масс, 
чувствовала биение их пульса и уме- 
ла на всех этатах, на всех крутых 
товорутах и пюд’емах ‘оргачтизовать 
ля борьбы и победы новые силы про 
летарната и крестьянства. 

теперь, в совершению другой 
эпохе, — сколько новых и блестящих 
сил’ трудящихся  полиялюсь, чтобы 
рептить задачи, поставленные парти- 
ей под руководством Сталина. Слав- 
ная рать рабочих ударников, колхоз 
ников, интеллигенции; великое поко- 
ление, воспитанное Стазиьгм, разве 
оно не совершает чутеса? Мы можем 


теперь словами Лекипа: 

Никогда не бывало у революциюн- 
пой России такой массы людей, вак 
теперь! 

И все они тянут свои жизненные 
соки из того великого времени, когда 
Ленин полнимая пролетариат на 
штурм в 1905 году. 

Без третьего с’езда партии история 
нашей страны могла-бы иметь другой 
вт. Этот ©‘езд перокликается сю 
стрельбой красногвардейцев на Двор- 
цовой площади в октябре 1917 года 
и с прибоем социалистическото стро- 
итольетва натих “дней. 

Погле с’езда Ленин в связи с ето 
рептениями пророчески писал: «Рос- 
| сийский пролетариат сумеет испол- 
Бить Вой Долг.До конца... Он сууе- 
ет отбить всё. колтрусволюцисня 
попытки, беспощадно раз; у 
врагов свободы...» 

Так оно сбылось, ибо Ленин уже за 
1905 годом видел грозный 1917 гот, 
за победой нам царизмом — победу 


© величайшей гоптостью воскликнутьь к 


| ния, 


социализуа. Пролетариат советской 
“траны, как всегда под руководством 
партии Ленина — Сталина,  истюл- 
няет и исполнит свой долг ю конца. 
(Передовая  «Правды»). 


Рабочие и работницы совхозов! Сделаем каждый совхоз ведущим 
предприятием` социалистического земледелих и животноводства! За стро- 


жайшую государственную дисциплину работников с08х0308! 
{Из первомайских лозунгов ЦК ВКП(б) 


СПЕЦИАЛИСТЫ СИДЯТ В КАБИНЕТАХ ТРЕСТА Почему отстает 


По плану луговые совхозы БССР 
должны  поселть зерновых культур 
1553 га. На 20 апреля  пюсеяно 
только... 168. Это—явная угроза про 
ведению посевной в короткие сроки. 

Недопустимо медлениое развертыва 
пие массового сева зерновых в луго 
вых совхозах  об`ясняется в первую 
очередь явной незюненкой” этого тела 

чепь большое место в луговых 
совхозах должен занять уход весной 
за лугом, рассев минеральных удоб- 
рений. По плану удобрений нужню 
внести на площа в 5100 га. 
Виосено же пока только на 1970 га 

И здесь для «оправдания» приву 
дятся всевозможные — «об’евтивные 
причины: У отитту  исяче. якобы, 
още находлтся под водой, другие все 
Ще Ч61%-То ВЫидами. пасьл-ль Ко’ не- 
состоятельные такие об‘яснения, по- 
казывают передовые лугхозы: Ведрич 
(Речицкий файон) внес тюзностью 
удобрения на площади в 864 га. За- 
кончили эту работу я ‹овхозы Кры- 
вина (Сотненский район) и Мормаль 
(ФБлобинский район) 


А в аппарате треста чувствуется 
вная самоуслюкоенность. Все 8 сие 
циалистов треста спокойно просижи 
зают в своих кабинетах, ючти никог 
{а не выезжая На места для оказа- 
ия помощи совхозам в проведении 
сева. Для специалистов же, работаю- 
цих непосредственно в  совхозах, 
Злалоприятные условия для работы пе 
озданы. Эти дем директор треста 
пов. Сливкин серьезно не занимался. 

Луговые совхозы обеспечены вл 
‹е достаточным траклорным парком. 
Ю беда в том, ч% трактора, как 
юказал 1934 год, иснользовываются 
солько наполовину. № тому жэ, труд 
0 работать производительно, осели в 
вхозах не установлены нормы вы- 
работки, а расценки устанавливаются 
«на глазок», или по нормам, которые 
существовали в 1932-33 годах. Атро 
ном треста пю организации труда и 
технормированию т. Альбицкий зая- 
вил на производственном совещания, 
что он этими вопросами заниматься 


не может 
А. ГИНДУШ, 


НАЧАЛО, ВНУШАЮЩЕЕ ТРЕВОГУ 


’ В коопхозе «Зеленый луг» (приго- 
ное хозяйство минекого завода им. 
ирова) на 22 апреля посеяно 44 га 
овса. Йз этого количества  фядовой 
сов пронэвелен только на пжщади 
17 па. 
— Почему у вас сеют вручную при 
наличии 24-рядной дисковой свалки? 
'Ноловод Степанов приводит такие 
«соображения»: земля реа 
ла. а темпы нужно вз р 
| заселнных участках бросается 
икуя 
од зерна лежит на поверх 
бщественные инспектора па 
во обработки никакого внима- 


С и. 
ачост 
= но обращают. 

Пахболее оготаю 
кооихозо ЯВЛЯЮТСЯ 


щим участком в 
огороды. Эдесь ра 
пачата. Нужно поселть 
У я И рых вультур, поссяно 
ы 2 га моркови. Под- 
иво- 
потока ПОЧВЫ 
‚щей не проводится. 


: ту 
Организация труда в вобитое ' 


хая. Рабочая сила за участками не 
закреплена. Формально созданы две 
бригады-— посевная м огорюдная, по 
планов они не имеют и ежедновных 
заданий не получают --работают, как 
попадется. 

Индивидуальной сдельщины в коой 
хозе нет. На полевых работах введе- 
на лишь грушювая сдельщина, а сор 
тировку картофеля проводят поденнс. 
В результате такого искажения прин 
цицов правильной организации труда 
—пизкая производительность и пл 
хое качество работы. 

В коопхозе” имеются два трактора. 
На поле работает лишь один («ХТЗ») 
другой же («ФИ») используется толь 
кд на хозяйственяых работах. 

Несмотря на такое исключительно 
тревожное состояние, пиректор коон- 
хоза тов. Львович на полях почти не 


бывает. Не беспокоятся и. организа- 
ции завода им. Кирова. / 
° Бригадир газеты «Рабочий» 
тг ме 


совхоз 


БОРИСОВ (наш корр.). Плохо про- 
ходят полевые работы’ в совхозе 
«Полелюм». Причины этого в первую 
| очередь кроются в плохой работе трак 
торного парка. Началась посевная, а 
один трактор «ХТЗ» так и остался не 
отремюнтированных — никак не мо- 
гут достать болтов. 

Остальные трактора «считались» 
отремонтированными и ‘пригодными 
для работы, но как только вышли 
в поле в них обнаружилась уйма де- 
фектов. Два трактора простояли не- 
сколько дней из-за  неисправиости 
чагното. Третий трактор, но дойдя до 

воето участка, вышел из строя—ока 
'аюсь, что иеиоправна муфта. 

Руповодители совхоза додумались: 
обы отрежюнтировать один трактор 
разбирают и части от него перестав- 
ляют другому. 

Не лучшие и с прицепным инвента- 
рем. Во многих плугах не работают 
автоматы, не вертятся колеса. Харак 
терно, что в первый-же день цва плу- | 
га были испорчены, Дисковую борон\ 
тоже уже успели сломать. Е 

Неброжно в с0вхозе ‘относятся и к 
горючему. Оно отпускается травто- 
ристам без всяких норм, расходуется 
бесконтрольно. Приходит тракторист 
к клацовщику и заявляет: — Налей 
мне керосина. И ему наливают. Это- 
му варварокому расходованию горю- 
чего никто отпора не дает. Заяравоч- 
ый ‘инвентарь  отсутствует— из-за 
уго разливаетея много горючего. 
Эклады не охраняются. Это исполь- 
зовал классовый враг, выпустивший 
зак горючего на землю. 

Не организован и труд в трактор- 
чых бригадах. Трактора работают 
олько в одну смену. Никакой сдель- 
щины не существует, се тракто- 
риеты получают заработную плату 
поленио. Нормы выработки до них не 
доведены. Неудивительно после этого, 
почему и качество вспашки плохое, и 
темпы чрезвычайно низкие. 

Совхоз «Полелюм» недопустимо от- 
стает с совом, ‘а директор тов. Сели- 
ванов беспомощно разводит руками, 
не принимая ‘практических мор к 
странению вс6х этих’ безобразий. ° 


ких 


плана железнодорожным транспортом 


РЕЧЬ тов. Л. М, КАГАНОВИЧА НА СОВЕЩАНИИ РАБОТНИКОВ 
Ж.Д. ТРАНСПОРТА*) | 


1. ЗНАЧЕНИЕ 
Товарищи! По поручению ЦК ВКП(б) 


её совещание ‘в ‘©0ставе начальников 
дорог, начальников дорожных ‘политот 
делов, ряда начаяьнивов эконлоатащи: 
онных’ отделений’и их 'политотделов, 
начальников ‘и парторгов круннейших 
станций, загонных узастков, паровог- 
ных депо, ж.-д, строек, начальников 
служб покоторых, дор, Здесь присут- 
ствуют также ‚работники промытилен- 
ности, непссредстванно соприкасающие 
ся с транспортом. 

На нашем совещании участвуют ру 
ководители партии и правительства, 
На нашем оовещаний 


телем и руководитваем нас, железнодо- 
рожников, в борьбе ха улучшение тран 
спорта, — наш товарищ Сталин (Бур- 
ные аплодисменты). 

Зяачение ‘нашего , о’вентатитя необыч- 
ное. Слишком уж остро поставлен воп 
росе о транонорте, Фазбм сводить зада- 
чи нашего  совещедия к выяснению 
только текущих вопрэсов. Таково ощу 
щение, таково’ созничие, не оттибусь, 
если скажу, не толььу напеей партии, 
но и 'болыпинства трудящиеся масс Со 
ветского Союза. х 

Голосом партий, №70с0м всех трудя 
щихся нашей великой родины товари 
Сталин сказал на ХХИ с’езде партии 
что «транспорт являя тех узким” ме- 
стом. о которое может споткнуться, да, 
пожалуй, уже начинает опотыкаться 
вся нампа экономика = и, прежде все- 
то, наш товарооборот», 

Это такая острая остановка вопро- 
са, которая должна была заставить 
всех железнодорожников всколыхнуть- 
ся по-настоящему. К. сожалению, пос- 
ле УХУП сезда партии мы настоящего 
перелома’ в работе железных дорог не 
получили, Работники желегных дорог 
не осознали еще серьезности положе- 
ния и сёрьезности тех предостереже- 
ний. которые были сделаны ХУ с’ез- 
юм партии. 

Надо сказать правду —= большинство 
знодорожников не усвоило еще 
тех методов работы, вакими возрожда 
лась, развивалась, врепла:: и. выросла в 


великую силу наша социалистическая 
индустрия. Методы тяжелой поомыш- 
ленности, которые были применены 


при перестройке. угольного Донбасса, а 
затем с успехом во всех отраслях на- 
шей промышленности, = эти метолы, 


которые потом ЦК партии и правитель | 


ство в своих постайовлениях  расшде- 
1 странили и на железнодорожный тран 
спорт, — они не были усвюены работ- 
никами железнодовожното транспорта, 

Речь идет не о поисках новых а- 


новок. Установки дёны в выступ 
ях товарища Сталина, в ‘постано 
ниях ЦК и Совиаргома, в р руко- 


водителей партни И Пролилельства на 
в’езле партии и 02» Советов. Речь 
и только об улучанения . практичес- 
кой работы, о мобилизации сил, созна- 


спо 


|. О БОРЬБЕ С 


В приказе от 19 марта задачи борь- 
бы 6 крушевиями и азариями были ил 
ложены настолько ясно, что я ие буду 


тей 


сех железнодорож- 


подробно повторять их на данном сов‘ 
щании. Остановлюсь только на несколь 
ких вопросах практического проведе- 


ния приказа в жизнь. 

Необходимо, прежде всего, предосте- 
речь данное совещание и всех желег- 
нодорожников от преувеличений по ча 
сти перелома настроений в борьбе с 
крушениямн и авариями. Подлинного 
перелома в борьбе с крушениями и ава 
риями еще нет. 

Нужно быть самокритичным к себе 
и_к окружающим и каждый день про- 
верять себя, что можно было ‹делать 
для того, чтобы предотвратить круше- 
ния и чего не сделано. Нужно разоола 
чать тех людей, которые языком гово- 
рят, а дела ие делают. Большая омае- 
ность заключается сейчас в том, чтобы 
приветствиями, сантиментауи, ‘одобре- 
ниями и восторженностью от приказа 
по борьбе с крушениями не испортить 
практической ‘работы, ^ которая у нас 
должна развернуться. 


Приказы о борьбе с крушениями бы 
ли и раньше. Многие из них были 
весьма Хорошие. Но вся бёда заклю- 
чалась в.том, что не было проверки 
исполнения приказов. Считали, что 
борьба с крушениями ‘и авариями ет! 
одна сотая часть в общей работе и ме 
роприятиях, которые проводятся желе, 
ными дорогами, Совершенно не поня- 
ли того. что ине только крушения и 
аварии — основной показатель каче- 
ства работы дорог, ню и борьба с ми- 
ми — важнейший рычаг перестройки 
работы железнодорожного транспорта, 


Настоящая перестройка‘ проходит в 
борьбе с сопротивлением ‘этой’ пере- 
стройке. Элементы такого сопротивле- 
ния, будем говорить откровенно, имеют 
ся даже у таких людей. как вы сами 
— у командиров трамопорта, 


Большинство работников трамстюрта 
считает, что крушения — явление с0- 
вершенно неизбежное. Вот против та- 
настроений и направлено острие 
прикага о борьбе с крушениями, Что- 
бы успешно повести миллионы желез- 
нодорожникой на бюрьбу с крушения 
ми, нужно, чтобы основные кадры— 
командиры — были уверены в победе! 


ятий обязательный выезд начальника 
дороги на расследование каждого важ 
нато случая крушения. Здесь многие 
выступали по вопросу о выездах на 
место крушений. Некоторые выступав- 
шие сомневались, хватит ли у них 
времени выёзжать на расследование и 
ликвидацию последствий крушений. На 
чинакт подсчитывать: в сутках. 24 ‘ча. 
са, ва это время нужно ° выполнить 
уйму работы, подниюать столько-то 
бумаг, написать доклад в НКПС, а тут 
от нас еще требуют выезжать на ли- 
нию. Надо понять, что это и ость кан- 
целяреко - бюрократический подход к 
фаботе. Почему? Потому, что если уеде 
те на месяц из упразления дороги на 
линию, конечно, не бюрократически, с 
соблюдением всяких - условностей и 
внешней формы, а копая. влезая в са- 
мую гущу, в самую глубь вопрюса, про- 
веряя людей на работе, то и без вас 
бумаги будут писаться, может быть не 
много хуже, но гато дорога будет ра- 


*) В настоящей стенограмме’ об’едине 
ны два выступления тов. Я, М. Кага- 
новича — на совещании хозяйствен. 
ных и политотдельских работников 
ж.-д. транспорта 1—+ апреля м на 00- 
вещании `аботников. 
л0в 9 апреля 


ж.-д, политотде 


-‘ 


участвует то", 
кто является вдохновителем всей стра 
ны на великие ‘дела, тот, кто сейчас 
является непосредетвежным = вдохнови- 


Прижаз выдвигает как одно из перво 
очередных организационных  меропри. | ПРактических вопросов, 


СОВЕЩАНИЯ 
ников, в первую очередь лучшей ях 


ния этих установок. 

Настоящим совощанием мы должны 
подвести черту пройденному, ‘черту ие 
ла бумаге, а в практической нашей ра- 
боте. Мы должны сказать, что дальше 
так работать, как сейчас работают на 


я Правительства НКНС собрал -1 для практического  осуществле- 


нЕ дорогах, нельзя. Мы долж- 


|ны наметить практические меры, кае 
лучше работать, как устранить те круй 
нейпгие недостатки, которые имеются 
на железнодорожном транспорте. 


На обвещаним ие поставлен вопрог 
вообще о работе железнодорожиото 
тралепорта во всех ето отраслях, а в3я 
ты три узловых вопроса — о борьбе 
с крушениями, об ускорении  обопота 
вагонов и © капитальном строительст- 
ве. Эти воиросы, явл „ решающими, 
дают нах сочетание текущей борьбы е 
неропективами дальнейшей реконструю 
ции желегнодорожното транспорта. 


КРУШЕНИЯМИ 


В этом сомнений 


ботать лучше. 
(Аплодисменты). 

Если. начальник дороги сам 
жет выехать, пусть ношлет своего за- 
местителя. Мы слушали здесь отчеты 
о крушениях. Какме только практяче- 
ские вопросы железнодорожного транс- 
порта не затрагизались в связи с отче 
тами о крушениях: ин о паровозах, и 
о хашинистах, и о вагонах, и о пути, 
и о сигнализации, я о эксплоатации, 
одним словом, вопросы всех служб, 
всей работы дорог. 

На чем легче самому ‘научиться и 
других научить оперативно. управлять? 
На том ли, что на чистом листе бума 
ги написать замечательную  инстфук- 
цию, сказать ‘на собрании замечатель.- 
ную речь, или же самому научиться 
оперативной команде и других научить 
на примере крушений, на уроке пора- 
жений там, тле вы вынуждены будете 

логикой вещей исправлять и командо- 
вать оперативно. Каждый начальник 
дороги должен, например, научиться 
сам руководить вспомутательным поез- 
лом по ликвидации крушения. Началь 
чик дороги или его заместитель дол. 
жен сам фазбирать каждый важный 
олучай крушения нс с точки зрения 
‹великих» выводов и составления вю 
следствии «тезисов о греде крушения», 
40 тлавным образом для того, чтобы 
эпределить, как можно ‘действительно 
‚перативно предунреждать эти круше- 
НИЯ. 

Так как сейчас работа дорог будет 
оцепиваться и по результатам борьбы 
с, крушенияхи и авариями, то есть 

опасность, что ша мостах попытаются 
|хрызать действительное положелие 
вещей, не будут сообщать о всех ире 
изошедших авариях или крушениях. 
Мы предупреждаем товарищей, что бу- 
дем привлекать, невзирая на лица и 
прошлые заслуги. к строжайшей ответ 
ственности за малейнгае попытки очко 
втирательства, обмана руководства 
НКПС. обмана партии и страны. в этом 
вопросе. 

Отчеты начальников дорог и прения 
вскрыли и поставили целый ряд цея- 
ных практических вопросов, хотя ие 
все отразили ту напряженность и ту 
остроту, < которой поставлен вопрое ю 
крушеннях. 

Управления и отделы’ НКПС ‘долж- 
ны детальшю подработать все мероприя 
тия и добиться проведения в жизнь 
поставленных 
здесь на совешании. 

По путевому хозяйству 


ие мо- | 


| пичной части шейки оси, что влечет к 


правильно | Час же, до получения кранов, 


сих пор железные дороги почти не 
имели дефектоскопов т. е, приборов, 
ноеволяющих быстро и точно . опреде- 
лить все недостатки рельс. Между тем 
опыт Метроетроя показал, что  имею- 
щийся дефектоскоп тов. Карпова поз- 


воляет обнаруживать дефекты, не вид- 


ность вполне может выполнить зака- 
зы на такие дефектоскопы, как для 


рельс, так и для вагонных и наровоз- 
ных осей. Нужно только больше ини- 
циативы и настойчивости со стороны 
работнихов железнодорожном транспор 
та. 

Наши подвижной состав — вагоны и 
паровозы — калечится не только на 
путях НКПС, но и на под’ездных пу- 
тях промышленности. Эти под’ездны‹ 


своей линни крепко нажать, чтобы 
уже в ближайшие кесяцы подтянуть 
транспортные цеха предприятий и улуч 
ии9» состояние подездных путей, Со 
своей. стороны мы должны будем вы- 
делить специальных инспекторов 
НКИС для наблюдения за состоянием 


нет! | под‘еадных путей, чтобы не пускать ва 


тоны на те запущенные пути, состоя- 
ние которыхогрозит повреждениями на 
шему водвижному составу. 

По вагонному и паровозному хозяй- 
ству. В прениях правильно отмечалось 
безобразное качество обточки шеек оси 
на ремонтных пунктах, дено и заводах. 
То ли но незнанию. то ли по халатнос- 
ти ремонтные рабочие зачастую поду 
зают галтели и выкружки  предиосту 


С. 


изломам шеек оси в пути и к эначи- 
телыным крушениям. Необходимо в бли 
зхайшие же дни проинструктировать 
слесарей - осмотрщиков и мастеров о 
значении  талтелей и добиться того. 
чтобы не было случаев подреза галте- 
лей по, незнанию. В ремонте колесных 
мар до’ сих пор господетвует обезлич- 
ка. Нужно по каждой колесной паре 
защисьывать имя мастера, отвечающегс 
за ес ремойт. 

Следует пересмотреть ряд «рациона 


правильно здесь предлагали запретить 
электронаварку сношенных частей крю 
ка, ремонт рессор производить на заво 
дах и участках, оборудованных терми 
ческими = печами и соответствующихи 
црессами. , 

Ряд мероприятий нужпо провести 
по упорядочению автотормозного хозяй 
ства сн в порвую очередь по обучению 
смазчиков обращению с автоторм зами. 
Это, а также соответствующее ипетрук- 
тирование машинистов поможет резко 
сократить частые сейчас остановки по- 
езнов. } 

Больное зло — частые обрывы и668- 
дов в пути. Кроме инструктирования 
машинистов, прикрепления  мапиитих- 
тов - наставников к наиболее нетоправ 
ным по обрывам, расстановки  преду- 
предительных знаков на обрывпых мес 
тах, нужно тщательно следить за 
ством упражных приборов и обязать 
мапвьелтистов м главных кондукторов 
неред отправкой поездов лично прове- 
рять, насколько добросовестно сделана 
скрутка ноезда. 

Исключительно большое значение 
имеют вспомогательные поезда, Неко- 
торые засчитывают в убытки от круше 
ний только стоимость поврежделий ва 
толюв, паровозов и пути, А момду тем 
наибольшие убытки причиняет закры- 
ти" движения на перегонах в течение 
и солыюих часов. Нужно ‘оборудовать 
"спомотательные поезда кранами, а сей 
надо. 


каче. 


предлагалось в ближайниай месяц про! организовать ряд простейших ветей. 


вести сплошной осмотр фельс, лежа- 
щих в пути, заменить все рельсы; ой 
ные для движения, — имеюнцие тревг 
ны, отколы головки, подошвы и т. п 
Необхолимо в дальней!иом такие сплот 
ные осмотры производить дважды в год 
— равней весной и в шачале гимы, до 
настунления больших морозов, т. е. %® 
период оттаивания и замерзания бан- 
ласта. Следует установить точный гра- 
фик систематической проверки пути 
путеизмерителями. 

Машинисты должны быть в кратчай 
игий ерок снабжены проверенными 
продольными профилями путн и сне- 
циально проинструктированы об обрыв 
ных местах и как по ним волить оса 
да. При этом необходимо ерочно восета 
новить все путевые знаки (начало 
длина пюд’ема, 
жа установить особые знаки има всех 
обрывных местах. 


Вместе с тем необходимо обязать ма | бочих на поезд в случае крущенна, 
пгинистов непременно сообщать ‘на пер; главе поезда 


вой же станции и: дежурмюму по -овое- 


му депо о всех замеченных местах не-} дорот нечего ждать дальнейших укавок | 
поезда (толчка и|из НКИС, они должны сами развернуть 
т п) чтобы путевые рабочие ‹ могли | работу. па, месте. 


опокойного хода 


их быстро исправлять. 


Вспомогательный поезд должен быть 
за каждом основном и оборотном депо. 
ели пачальники Дорог как следует, 
по-боэзому возьмутся за организацию 
вспохотательных поездов, то уже в 
бянжайшие 2—3 месяцз опти будут 
иметь на важнейших участках лприлич- 
по оборудованные вспомогательные по. 
езла н том значительно сократят гре- 
мя ио ликвидации последствий круше 
ный и нерерыва в движении. 

Сейчас со вопомотательным побздэм 
слит случайные люди, и поезд нано- 
минаст собою плохую сельскую пожар- 
пую команду, а не организованиую п 
слабженную всем необходимым 5бэру- 
дозаннем ударную аварийную бригаду. 
Кадры, обслуживающие  вспомогатель- 


и: ные поезда, должны быть постояйло 
уклопа н т. п), а так| закреплены за ними, тщательшо подо- 


браны и обучены. Надо предусмотреть 
возможность быстрого вызова этих р 
о 


должен быть кренкий, 
энергичный начальник. Начальникам 


По ходу организации и работе вопо- 


“В шрииказе уже быдо указано, что до’ мохательных посгдов мы будем судить 


ные простым глазом. Наша промышлен Северной) есть уже небольшое 


-| до абсурда, дороги 


путя находятся, в еще более запущен- | сим своим 
ном еоетоянии, чем путевое хозяйство заботникя приучали маптинистов 
НКИС. Тов. Орджоникидзе обещал по|считаться с сигналами. Мы булем ре- 


лизатореких» упрощений, которые ©ни- | уу попирают 
жают качество ремонта. Например. сверху донизу. Не умеют организовать 


о желании и умении ` руководящих 
кадров дорог по-боевому ставить лиЕ- 
видацию последотвий крушений, 

По сигнализации и связи. 
опубликования приказа дороги начали 
приводить сигналы в порядок, на ие- 
которых дорогах (Пермской, Томской, 


улучшение. Но все же, как это под- 
твердилось и здесь в ютчетах начальни 
ков дорог, на большинстве дорог сиг. 
нальное хозяйство находится в запу- 
щенном и безнадзорном состоянии, 
Одна служба сваливает на другую от- 
ветственность за безобразное состояние 
сигналов! Это надо прекратить и всем 
дружно взяться га приведение сигналя - 
зации в порядок. - хх а 


Правилыно предлагали здесь перевес ^ 
ти на важнейших участках сипналы © 
керосиновом освещения на электтиче- 
ское. Нужно и паровозы, в первую оча 
редь пассажирские, толкачи и маневро 
вые, 
щение, 


Здесь жаловались на недостаток сяР 
нального стекла. Теперь НКПС полу- 
чил стеколывый завод от Наркомтчж- 
прома, и от нас самих вависит увели. 
чить производство сигнального стекла. 
Вместе с тем каждая дорога могла бы 
в вопросах получения мелких сигналь-. 
иых принадлежностей проявить гораз- 
до больше изворотливости, установив 
деловую связь с местной промышен- 
ностью. Такой хозяйской игворотли- 
вости на дорогах еще мало. Иредпочи- 
тают телеграфировать свои запросы в 
НКПС и потом осылаются, что НКИС 
не дал, Верно, что аппарат НКИС не- 
поворотлив. Но ‘ни в какой мере нель- 


перевести на электрическое 005е- $ 


По-большевистски бороться за перевыполнение — 


7% 


и 


зя допустить, чтобы железная дорога—_ 


представляющая собой крупнейшую хо 
зяйственную организацию, по каждой 
мелочи посылала телеграмму в НКИС в 
не принимала необходимых мер на 
месте Нельзя доводить централизацию 
должны  прояв- 
лять больше своей инициативы, 


К сигналам у многих работников же- 
лезных дорог отношение нанлеватель.. 
ское. сигналов не знают и с ними ие 
считаются. Важнейшая задача начаяь» 
ников дорот и политотделов. — укте- 
пить уважение к сигналам, ` добиться 
четкого амания правил сигналигации 
каждым железнодорожником. 


Сигнал — это святое дело, Нару- 
шить его никто не имеет права, Еже- 
дневно в НКПС получаются вообще. 
ния о десятках случаев проезда закры- 
тых семафоров. Это показывает раз 
болтанность дисциплины  парювозных 
бригад. Некоторые машинисты пробу- 
ют оправдываться: мы думали, что св- 
мафор закрыт зря. Действительно, бы. 
вали случаи, когда дежурные по стаи 
ции, чтобы. работать поспокойнее закры 
вали семафоры, хотя станция была 
`воболна и могла принять поезд. Та- 

поведениех хтанционные 
не 


птительню бороться с халатным от. 
ношением станционных работников к 
своим обязанностях. Но мы не можем 
допустить, чтобы машинист диснустиро 
вап и самолично решал — проезжать. 
ему закрытый семафор или не проез- 
жать. Дисциплина на железнодорож. 
ном транспорте должна быть железной, 
и это в первую очередь относится к 
строгому соблюдению ситналов. 


На железных дорогах еще не понима 
ют большевистского значения дистипли 
ны, не понимают, что дисциплина. по- 
могла большевикам организовать побе 
ду рабочего класса в громадной стра- 
не. не понимакт, что дисциплина по. 
могла нам, разутым, раздетым, голод- 
ным, победить врагов советской влас- 
ти. стать великой страной, 


Дисдиплина — пугало старого строя, 
дисциплина, насаждагмая силой, клу- 
том и нагайкой, — такая дисциплина 
была при царизме. У нас же в стране 
сознательная 
лвитает социалистическое дело 
и делает чудеса, 


Дисциплина лля себя, для социалие 
гического отечества, для советской 
граны, для миллионов трудящихся, на 
гранопорте еще не понята, Вот поче- 

шогами эту дисциплияту 


трудовая ›- дисциплавна 
вперед 


так машинистов, стрелочников, диспет 
леров, кондукторов и других работня- 
ков, чтобы они работали, `соревнуясь 
«от души», Это свое неумение ‘некото. 
рые’ руководители возмещают тем, что 
карают направо и налево. _ д 
ость враги классовые, ‘сознательно вре 
лящие; если человек действительно не 
исправимый, чужой человек, тогда его 
надо отстранять и карать. Но не так 
надо поступать со случайно провинив- о 
шимся трудящимся человеком. 


Нельзя превращать суд и дисциили- 
нарные. взыскания в массовое  меро- 
приятие, применяехое в отдельных де- 
по или участках почти-что к боль-- 
птинству персонала. Тогда они теряют 
свое значение. Дисциплинарное взыска 
ние должно подтягиветь остальную 
массу к лучшей работе, Но для этом 
надо применять его к неисправимым. 
А ко всем остальным людям пужно: 
применять учебу техническую и учебу 
в борьбе. Понять нужяо: если вы ©бу 
чаете человека  по-ликольному — это. 
одно. ‘а если вы обучаете человека № 
борьбе. критикуя со всем возмущением 
революционера - большевика, — это 
дает совсем другой результат. Если ты 
даешь виновному «налрание» каж рево 
люционер, как человек, вюзхущенный 
безобразиями. как человек, который 
болеет душой за дело, — это обяза- 
тельно даст свои тезультаты. Вот этой 
революционной борьбы, этото  настоя- 
щего большевистского подхода к учебо 
людей, к борьбе с иедостатками еще 
нет ‘на железных дорогах. 


Реальных успехов в борьбе с изу- 
шениями мы достигнем лишь в резуль 
тате борьбы, в результате того, чт 
на транспорте сложитея известный кос 
тяк людей, которые по-сталиноки, по- 
револкционному, по-настоящему  иой- 
мут. что дело борьбы с крушени: з 
авариями есть дело оздоровления тран 
спорта, есть дело ° чести, не 
только железнодорожников, но дело _ 
чести нашей страны. (Аплодисменты). 


Мы намерены бороться до. конца зао 
осуществление приказа по борьбе © 
крушениями. Писать слезоточивые Е: 
золюции мы не будем. И каждый я 
лезнодорожних, в первую очередь каж 
дый кохандир, в ком есть чувство че- 
сти за себя, за железнодорожнижов, за 
нашу партию, за нашу советскую стрз 
ну. должны ваяться за дело и добить-_ 
ся того, чтобы этот приказ и 
ствлен. Число и размеры  кру 
должны быть сокращены во что бы то. 

Продопжительны: - 


, Е. 


_ одолжение см, ша ® <тру. 


ями, © — 


, 


11. ОБ УСКОРЕНИИ 


ОБОРОТА ВАГОНОВ 


Бороться за выполнение плана перевозок— 
значит бороться за ускорение оборота вагонов 


Вопрос юб ускорении оборота 
нов есть вопрос о выполнении 
перевозок железными доротами. 

А между тем в речах ряда выступав 
ивих товарищей слышалась музыка 
прошло -—- обычная «грызня» дорог 
&  эксплоатационным управлением 
НЕПС об измерителях. Нам сегодня не 
это нужно. Нам падо подняться на 
определенный  уровель технической, 
практической, организационной поста- 
нови наших  гадач для того, чтобы 
ответить на один вопрос, который зада 
ет вам партня, правительство и зея 
страна: почему вы, жепезнодорожни- 
ки, не выполняете плана перевозон, на 
мерены пн вы когда-нибудь выполнять 
план? ` 

Среднесуточная погрузка должна 
подняться с 55.717 вагонов в 1934 году 
ло 63 тыс. вагонов в 1935 году. Но так 
как в | квартале среднесуточшая по- 
трузка составила всето 55-282 вагона, 
а на И квартал уславовлева потрузка 
лишь 62 тыс. вагожов в сутки, чтобы 
дать возможность железным  доротам 
как следует подготовиться = осенне- 
зимним перевозкам. то в Ши 1\ квар 
талах для выполнения годового_ влава 
потрузки мы должны будем тругить 
не менее 67 тыс. вагонов в СУТБИ. 

По предложению товарища Оталина 
социалистическая индустрия дает нам 
в этом году огромную подмогу — 80 
тыс новых товарных вагонов (в дву- 
хосном исчислении). Но основным ре- 
зервом для выполнения годового ппа 
на перевозок является улучшение рабо 
ты железных дорог — ускорение 
рота вагонов и правильная организа- 
ция ремонта существующего  подвиж- 
ного состава, 

Задачи ускорения оборота вагонов 
ненюсредотвенно связаны с Задачей вы 
полнения государствентого плана пере 
Розок. Если мы не ускорим оборота, 
то нехватит вагонов для того, чтобы 
в0 втором полугодии грузить 67 тыс. 
вагонов в сутки. 

Лицемерят те, которые клянутся в 
выполнимости плаза перевозон, но ол 
новременшно оспаривают реальность дан 
ных им заданий ро ускорению оборо- 
та вагонов. Необходимо прямо скагать: 
у ряда железнодорожников, в том чи- 
сле и у комавдиров, нет уверенности 
в возможность выполнения планов пе- 
ревозок. Отсюда такая уэжая, ведомст. 
венная «в дорожном гр» ПоСсТа- 
новка вопроса. Отсюла неумение пюол- 
няться на высоту анализа всего поля 
боя, где пам надо драться и побеж- 
дать. 

Для успехов боя прежде всего требу 
велся абсолютная увережность армии и 
з первую очередь ое командиров в по 
беде, Залачи сложиые и трудные, по 
вполив осуществимые. Вее об’екливны' 
предпосылки налицо. Остамовиа за ка. 
чеством нашей работы. Резервы на: 
железных дорогах огромные, и если 
мы хотя немного упучшим свою рабо- 
ту. то не только выполним, но и пе- 
ревыполним план. 

Из чего складывается время оборота 
вагонов? Эти цифры очень показатель 
ны. и их должен твердо усвоуть каж- 
дый железнодорожник. В 1934 тоду в 

среднем один вагон пробегал от одной 
погрузки до друтой 1.029 километров, 
из них 300 километров в порожнем со- 
стоянии, са 211 часом, т. е. 8,78 суток. 

«В поездах», как пишут в отчетах, 
вагон был 72,5 часа. Но и эти 72,5 ча- 
са надо расшифровать, так как <юда 
включаются и простои ма промежутсч- 
ных станциях. Если мы их расшифру- 
ем, то получится, что в движении ва- 

тон находился только 45,7 часов, т.-е. 
21,6 проц.; стоял ва промежуточных 
станциях и3-за набора воды парово- 
зом, застки товки, осмотра, смазки 
бус ит д — 26,8 часов, т. е. 12,8 
проц. 

Вагон стоял на станциях погрузки и 
выгрузки и из путях предириятий в 
среднем 47 часов — 2? проц, Отоал на 
сортировочных и участковых станциях 
91 час — 43 проц. Участковая коммер 
ческая скорость—14,2 километра я’ час 
техническая скорость—22.23 километра 
в час. В течение суток вагон двигалел 
только 5,2 часа и проходил за это. вре 
мя 117 километров. 

Нужно подойти к каждой из этих 
цифр. из которых складывается оборот 
вагонов, и жестко сократить их. В пер 
вую очередь, надо сократить безобравз- 
ные простои, тах хзк сейчас товарный 
вагон 4/5 своего времени простаивает 
и только */з времени движется. 

Далеко не все железнодорожинки со 
тласны с такой оценкой оборота ваго 
нов. Многие ие них, особенно работнм- 
хи службы  эксплоатации. не только 
свыклись с позорныхи цифрами про- 
стоя вагонов, но пытаются их «теоре- 
тически» обосиовать. Они пытаются до 
казать, что по обофоту вагонов мы да 
же «переплюнули» Западную Езропу и 
Америку. Нет анчего более жульничес- 
кого, чем подобного ‘рода утверждения! 
Эти горе-тогретики выставляют нам в 
качестве образца отрицательную сторо- 
ну капиталистического хозяйства, что- 
де в Америке вагон испольгуется мень 
те, чем у нас, и поэтому следует при 
знать удовлетворительным существую- 
щий у нас оборот вагонов, рекомендуя 
при этом узаконить те простои вагонов, 
хоторые у нас имеются. Нечего и дока- 
зывать. что это чисто буржуазная тео- 
рия, игнорирукщая преимущества пла- 
нового советского хозяйства, которое 


плана 


ваго- ] позволяет йзбежать хищнически непро 


наводительных гатрат времени и мате. 
риальных ресурсов, неизбежных в бур 
жуазном хозяйстве В Америке мно- 
гочисленные дороги в коикурентной 
борьбе за клиепта вынуждены итти на 
то. чтобы вагоны пфостаивали в ожи- 
дании погрузки. КЮ тому же веледствие 
кризиса у них больше вагонов, чем 
грузов для неревозни. В то же время 
эти буржуазные горе-теоретиюи из 
Института  эксилоатации скрывают 
енльные стороны железнодорожного 
транспорта Америки и Германии, кото- 
рые могут служить зам образцом. 

Известно, что по освовным магистра 
лям в Америке товарные поеада ходят 
с0 скоростью более 600 километров в сут 
ки, В Германии, видимо, в целях, не име 
ющих прямого отношения к хозяйетву, 
товарные поезда тренируютея к про- 
движению < большей скоростью — де 
15—90 километров в чае, 

И вот вместо честного раескава, на- 
шим железводорожникам „ прахтикам, 
чему надо учиться я чему ве надо 
учиться у заграпичиого транспорта, 
эти люди иадтасовывают факты для то- 
го. чтобы льстивыми и живыми рас- 
суждениями, что-де сейчас ваш тран.- 
спорт работает лучше амермкжнского, 
срывать нам дело хобилизащии луч- 
ших людей на перестройку транспорта 
и саботирювать боевую задачу ускоре- 
ния оборота вагопея и борьбы е про- 
стоями 


Надо, к сожаления, признать, 
добные гяилые теорши бытия 
распространены 
ных работников. 

«Творцы» ‚этих теорий были в поче- 
те в научно - исследовательских инсти 
тутах и в вузах, в пезати сжурнал 
«Экоплоатация железвых дороР» и др.) 
да и среди некоторых практических ра 
ботников НКИС. 

Сейчас коммунисты - экеплоатацион. 
ники признают. что они «проглядели», 
«проморгали» подобчого фода автигосу 
дарственные теории. Но давайте вне. 
сем полную яоность. Вина  иоммунис- 
тов - энсплоатационнииев заключается 
не только в том, что они «проглядели», 
но в том, что часть из них сама нахо- 
дилось под влиянием этой буржуазной 
теории. Ожии зарылись в текущие опе 
ративные дела и ие умели продумы- 
вать вопросы до кэица, друтие сами 
ускорения 


о по 
весьма 
среди эксплоатацион- 


Задачи технической  рекоиструции 
транспорта уже поставлены  изртией, 
правительством на практические рель- 
‹ы. Партия и правительство вринима- 
ют ряд конкретных мер к тому, чтобы 
лучше технически вооружить тран. 
спорт. Но’ горе-теоретчкам и плетущим 
ся в хвосте онпортутистам пе это вуж 
но, им нужио скрыть от общественное 
ти, от страны, что паличные техничес- 
кие средства железных дорог плохо ис 
пользуются и этим срывается успеш- 
ное развитие народного хозяйства. 

Консервативные элементы, в том 
числе и некотофые коммунисты пыта- 
ются доказать, что из вагона, ила как 
они ласкательно говорят, из «коробоч- 
ки». больше «ничего ве выжмешь». Мы 
утверждаем, и с вами безусловно со- 
глаентся каждый честный желеснодо- 
рожник, каждый гражданин советской 
страны, что сокращение безобразных 
простоев на станциях, ускорение про- 
движения вагонов — дело вполне осу 
ществимое и зависащее от суб’ектив- 
ных факторов, от желания я умения 
работать самих железинодорожников. 

Некотовые эксплоатационные работ- 
ники пробуют смягчить свою вину за 
теоретические заблуждения ссылкой на 
то, что в практической работе они да- 
вали правильные измерители по 0боро 
ту вагонов, но даже и в этом случае 
ясно, что сам измератель рук и ног 
не имеет. ты его написал, он и лежит 
себе спокойно. Чтобы осуществить из- 
мерители работы, нужны люди, кото- 
рые были бы убеждены в правильнос- 
ти измерителей,  лрались бы за них. 
Местные работники чутко воспринима- 
ют фальшь в фуководстве. Если руково 
дители дают измерятели, а сахи в их 
реальности сомневаются, сам считают, 
что ускорить оборот вагонов нельзя, 
что мы и так уже «перенналя Амеря 
ку», то на местах это еразу чувствукт 
н не борютея за изферители. Измери 
тели остаются на бумаге, а вагоны 4/ 
своего времени . престаивают н лишь 
41$ времени движутся. 

Большевистская берьба за  проведе- 
вие заданных норм иодменялась игрой 
в дипломатию, торговаей дорог © 
НКПС. К этому надо добавить, что го- 
ре-теоретиви экоплоатации осложнили 
без нужды вопрос об обороте вагонов 
многочисленными падумавными и ис- 
вусственными формулами и выхолости 
ли из многих измерителей их жизнен- 
ное содержание. 

Совершенно понлтно, что для того, 
чтобы практически осуществить уско- 
рение оборота вагонов, нужно рассеять 
«теоретический туман, внести полную 
яюность в умы работчиков. Для этого 
надо до конца разоблачить антигосу- 
дарственные буржуазные теории, силь 
но распространенные среди эксплоата- 
ционных работникоа в НКИС и па ме- 
стах. ` 

Перейдем к расмотрению реальных 
резервов и воеможностей, имеющихся 
на железных дорогах для ускорения 
оборота вагонов. 


Сократить простои ва станциях, ускорить 
_ продвижевие поездов 


На сортировочных станциях транзит. 
ные вагоны с переработкой стоят по 
12 — 14 часов в сутки. Эти простои 
легко можно сократить, как это показы 
вает практика передовых станций, ми- 
нимум на 25 — 30 проц. Такое сокра- 
щение позволяет значительшо ускорить 
оборот вагонов. 

_Ирежде всего пало обратить виима- 
ние на крупные сортировочные стан- 
ции, которые авляются сейчас, как пра 

° вило, «отстойвиками» вагонов. 

Но сети имеется всего 31 станция с 
работающими горками. Возьмем еще 
столько же крупных  сортировочных 
станций без горок. Будет всего 70 — 
80 станций, которые решают судьбу 
плана. Разве сейчас эти станини-вы- 
делены в каком-либо отношении: в 
политическом, организавнонном, мате- 
тТиальном? На этих станциях — грязь, 
беспорядок, и пачальшик станции не 
имеет ни копейки денег, чтобы  очис- 
тить и привести в порядок территорию 
своей станции. Разве нельгя эти 70 — 
80 станций поставить образцово во 
всех отношениях? Стоит только руки 
приложить к этому делу но-революци- 
онноьу, по-большевистски, а не по- 
чиновнически, и простои ватонов рег 
во сократятся ‘на этих станциях. 

В том-то и беда, что на железных до 
рогах слишком — много ‘измерителей, 
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слишком много учета и слишком ма- 
ло настоящей борьбы. 

Сейчас напряжения в работе сорти- 
ровочных станций‘ не чувствуется. Ра 
ботакт рывками — вирохладку первую 
половину суток и поживее к 18 ча- 
сам. : 

Был я на-днях па станции Люблино, 
ходил с полювины девятого утра до по 
ловины второго дия Люблино — ие 
худигая стайция, она более или менее 
оправляется со своей работой, и вместе 
© тем настоящих темпов работы на ней 
нет Вели люблинцы возьмутся за ра- 
боту по-боезому, они смогут резко сии 
зить простом вагонов. 

Станции должны работать по пла- 
ну, по трафику. Простой вагомов на 
станции надо разбить по отдельным 
операциям и внимательно разобрать, 
ельзя ли сократить время на ту или 
иную операцию, нельзя ли  иескюлько 
операций вести одновременно. Тогда 
каждый станционный работник будет 
знать, что от него твебуется, выполня- 
ет ли он задание нли срывает. 

Такая предварительная работа была 
проделана на некоторых станциях До- 
нецкой железной дороги побле зада- 
ния о мобилизации дорогой не менее 
1.000 вагонов для погрузки из внутрен 
них ‘ресурсов. Начальник станции 
«Красный Лиман» произвел сокраще- 
ние’ простоев по каждой операции. На 
пример, он сократил время нростоя ! 
парке прибытия под обработкой © уче 


том технического осмотра © 1 ча- 
са-52 минут до 25 минут путем внед- 
рения предварительной разметки на 
подходах, приема поездов на соответ- 
ствующие пути и уменьшения време- 
ни на техническую обработку прибыв- 
ших составов. Простой составов под об 
работкой в парке отправления он со- 
кратил с 4 часов 6 мин. до 2 часов 
45 мин. и т. п. Простои на станщии и 
после сокращения еще очень делики. 
Но уже проделанпая работа позволила 
сэкономить для погрузки 263 вагона 
из внутренних ресуроов. 

Расписания товарных поездов на же 
лезных дорогах — «не в почете», 'Го- 
варные поезда обычно ходят без рас- 
писания. 7 

Составляются ‘расписания. по участ- 
кам. ив нет согласования этих расли- 
саний с планом работы участковых и 
сортировочных станций. Часто график 
соетавляелся без учета пропускной спо 
еобности станций, в результате — сры- 
вы раеписаний, 

Я поручил проверить хождение поез 
дов по расписаниям на выборку за ве 
сколько дней. Вот. например, га 29 
мзрта из Александрова на Лосипоост- 
ровскую но Северной дороге было от 
правлено 13 товарных поездов, из них 
только 7 но расписаник. Прибыло в 
Лоенноостровскую по расписанию 9 по 
ездов (2 нагнали оноздание в пути), а 
9 поездов прибыли с опозданием в? 
вместе на 19 часов. Причины опозда- 
ний: пропуск опоздавших  пассажир- 
ских поездов — 3 часов 15 минут, 
позлний выпуск паровоза — 2 часа 9 
минут, ремонт паровоза под поегдом— 
42 минуты, неготовность состава 1 
час 40 минут ит. п. Это под Москвой, 
на сравнительно благополучном участ 
хе. На других участках дело обстоит 
значительно хуже. 

Остановок на промежуточных стай- 
циях слишком много. Тов. _ Середа, 
главный кондуктор на ст. Люблино, 
говорил мне: «Если я стоворюсь с 
машиниегом и он перед отправкой на 
берет воду, то мы доезжаем до Серпу- 
хово без остановки и в Подольске во 
ды брать не надо». Но такая догово- 
ренность бывает пе часто, и поезда 
стоят на промежуточных станциях без 
толку, без нужды- 

Графики движения пассажирских по 
ездов составлены большей частью не- 
удачно Они тормозят товарное движе 
ние. На ряде напряженных грузовых 
направлений пассажирское движение 
занимает более половины всей пропуск 
пой способности. Тозарные поезда пус 
ваются кружным, более дальним пу- 
тем. Долгие часы товзрные поезда про 
стаивают в ожидании обгона паесажар 
скими. На узаетке Тула Москва 20 
товарных поеедов неролростаивают из- 
за этого 89 часов в сутки. К этому 
надо добавить. что пассажирские поез 
да ходят в значительной степени не- 


заполненными. а больше половины 
едущих в них — это едущие за счет 
своих учреждений, частично по лиш- 


ним или даже фиктиным командиров- 
кгм. Каждый рабочий, каждый траж- 
данин Советского Сокза — понимает, 
что такое положение ненормально, что 
мы не можем жертвовать для этого 
народнохозяйственными интересами. 
Вот почему правительство поручило 
упорядочить пассажирск \ движение, 
и, где необходимо, сократить излишние 
поезда. 

Судьбу выполнения плана решают 
людн. Это особенно касается борьбы 
точное соблюдение расписания движе- 
ния поводов. Большим недостатком су 
ществующей сейчас системы на желез 
ных дорогах является то, что работни 
ви, которые должны бороться непос- 
редственно на движущемся поезде за 
выполнение расписания, коидуктора 
являются в ряде случаев недоста- 
точно квалифицированными и совсем 
неавторитетными, 

Мне товорили тлавные  кондуктора, 
что сейчас. когда главный кондуктор 
попробует позвонить по селектору ди 
спетчеру и сказать: «меня неправильно 
задерживают на перегоне», так дисшет- 
чер часто Члушать не хочет. Если 
иметь авторитетного главного кондук- 
тора, разумного, толкового, если ето 
хорошо ипроинструктировать, приличнс 
| обеспечить, одеть его в форму, он бу 
| лет тлаввым помощником диенетчеров 
по пути следования поезда. Главного 
кондуктора надо поднять и в правах 
и в самочувствии, чтобы он на деле 
был хозянном поезда, — ведь ему до- 
веряется целый состав. 

Повышение роли главных кондукто- 
ров подкрепляет методы работы тов. 
Кутафина. В чем смысл предложений 
тов. Кутафина? Он не претендует на 
открытие Америки... Но он как чело 
век с практическим опытом, яюным жи 
тийски» умом ухватился как раз 2% 
слабое место работы жел.-дор. тран- 
спорта: движущийся поезд находится 

= призора. Командиры, как прави- 
ло, руководят по селектору, а на са- 
мом производстве, которым у нас яв- 
ляется движущийся поезд, находятся 
недостаточно опытные коидуктора. 
Ето предложение — диспетчерское со 
провождение поездов — направлевю к 
тому, чтобы на практике учить кой- 
дукторов правильно водить поезда, На 
своем примере сопровожделия поездов 
тов. Кутафин учит главных кондукто- 
ров простым, но вместе с тем весьма 
важным ‘вещам: как на практике бо- 
роться с глупостью — если ля- 
ешь поезл, то не ставь в середине тех 
вагонов, которые должен будешь отце 
пить на соседней станции, а ставь вх 
или в конце или впереди, предупреди 
станцию заранее, — для вас идут та- 
кие-то вагоны. чтобы станция <своевре 
менно ъогла подготовиться к работе 
с этими вагонами. 

Сейчас мы доажны обеспечить, дейст 
вительно осуществление метода Кута- 
фина и дополнить его прежде всего 
повышением роли и ответственности 
таавных кондукторов, как основных по 
мощников диспетчеров, в деле пра- 
вильного вождения поездов, и затем 
подкрепить диспелчерское сопровожде- 
ние иоездов, основанное сейчас на 
добровольных началах  социалисти- 
ческого соревнования, — постоянными 
ревизорами-диспетчерами ННКПС. Эти 
ревизоры-диспетчера должны тем от- 
личаться от сущесевующих сейчас реви 
зоров движения, что всю свою прове 
ку будут осуществлять не в кабинетах, 
не по бухагам, а путем сопровождения 
поеедов. 

Нужно подобрать 200 ‘крепких работ 
ников-бойцов, людей, которые знают 
жизнь и которые умект бороться на 
практике за продвижение поездов. Эти 
люди будут каждый персонально утвет 
жлевы НКПС и во время своей рабо 
ты на дороге подчинены начальникам 
дорог. Но в то же время им будет 
вменено в обязанность непосредетвен- 
но информировать НКПС о всех серь- 
езных ненормальностях при движении 


поездов. Если ревиаор - диспат- 
чер приезжает на станцию 
и видит, Что дежурный по стан- 


шии неправильно отмосится делу, не 
отправляет во-время поезда, срывает 
график, то ревизор-диспетчер принима 
ет меры на Ъесте. Чтобы не было двое 
властия, ревизор-диспетчер не будет 
непосредственно давать приказы на- 


п фрмрияай, 


тальникам станций и другим работи |—730 млн. Р., 
кам. Но если его советов не нсполия-“ тельство м вторые 


ют, то ош сообщит об этом назальни- 
ву дороги и наркому. 

Большим минусом в работе аппарата 
НКПС является то что вся команда 
диспетчеров основана только на циф- 
рах, получаемых © мест, нег того, 
чтобы знать фактическое ° положение 
на местах. Например, когда я был в 
Люблине 31 марта, там ио-за срыва 
одного поезда изъепили весь график. 
У нас нет того, чтобы по одчому тако 


проходят поезда, в каком зостоянии 
паровоз, как работают машинисты, 
сколько времени зря задерживают па- 
ровоз под паром ит, п, 


Ревизоры - дисшетчэра помогут нам 
организовать такую живую информа- 
цию НКПС о работе’ ест. бни помогут 
прорвать плотину канцелярщины, пло. 
тину бумажного руководства. Само со- 
бой разумеется, ревизоры-лиенетчера 
не должны противопоставляться суще- 


му конкретному случаю дать соответ- 
ствующёе указание,  павлечь урок. |СТВУЮЩему аппарату. Основа — на- 
Этой информации ‘об оперативном сс- | ЧАльник дороги, начальшик службы, 


политотделы и т. д. Очи — главная 
сила, главные командиры, помимо них 
не может быть команды на дороге. Но 
это не значит, что © положении па 
той или иной дороге НКПС будет уг- 
навать только от начальника дороги. 
У НКПС для того, чтобы правильно, 
оперативно руководить дорэгзми, дол 
жны быть разнообразные источники 
информации и связи с местаьи. Одной 
из таких связей будут ревизоры-дие- 
| петчера НКПС, а 2 


стоянии дороги мы не имеем. Говорят, 
что и дороги не имеют таких сведе- 
ний от отделений и станций, 

Голоса © мест; Нет, не имеют. 


Каганович: По одним, хотя бы и 
правильным, цифрам давать команду 
недостаточно. Для того, чтобы органи 
зовать хозяйство, а Транспорт, есть ги 
тантсков хозяйство, пужио иметь жи. 
вую информацию, живое долесение о 
выполнение того или иного дела: как 


О погрузке, выгрузке и маршрутизации 


ИПростои на’ стамциях вотрузки и вы 
труэки и ва под’еадных путях предпри 
ятий достигали в 1934 г. 43 засов за 
один оборот вагона. Такие отромпые 
простои совершение  нэтеримыы, 

70 — 75 проц, всей погрузки прэиз- 
водится на под’ездных путях промыш 
ленности и лишь 25 — 30 проц. на пу 
тях НКПО. К сожалению, НЕПС не ио- 
казывает промышленным нарком м 
образца в ускорении  погрузочно-раз- 
грузочных работ на своих путях, Пс- 
трузка, производямая силами желез- 
ных дофог на железиодоронных пу- 
тях, идег крайне медленные и скверно. 
Вагоны < хозяйственными  трузами 
НКПС в так называемых хогяйствен- 
ных поездах продвитаются еще медлен 
нее, чем обычные товарные. Нельзя 
больше терпеть подобного безобразия, 

Плохо работаюг транспортные пеха 
предприятий наших клиентов, в том 
числе и нашего освовного клиента — 
Наркомтяжнрома. Грузы  предприатий 
Наркомтяжирома составляют 33,6 тыея 
чи ватонов на 61.5 тыс. общей потруз 
ки. Из этих 33,6 тыс. вагонов 20,4 тыс. 
вагонов падает тоз на 8 дорог — 
Екатерининскую, Донецкую, Пермскую, 
Томскую, Южно-Уральскую, Один из 


грузки, дров—16 млн. тонн—4,4 проц, 
всей погрузки, хлеба—29,5 млин. тонн— 
8,2 проц., строительных материалов—23 
млн. тонн—6,3 проц. всей  нотрузки. 
Восемь основных грузов дают 75 проц. 
погрузкн—268 млн. тонн. 

Если по-настоящему, экономически 
грамотно поставить планирование пе- 
ревозок, какие огромные возможности 
для маршрутизации содержатся в том 
факте, что \ всех перевозок составля- 
ют 8 основных грузов, перевозки кото- 
рых планируются из центра. 

Такого положения нет в других стра 
нах. Многие теоретигируют, сравнива- 
ют опыт эксплоатации в Америке, в 
Антлии с нашим и забывают, что одно 
дело — эксплоатация дороги, расочи. 
танная на грузы, идущие самотеком, 
рассчитанная на рынок, и совсем дру 
тое дело—поток грузов, рассчитанный 
по плану. Если 75 проц. общего коли- 
чества перевозки оставляют 8 основ- 
ных грузов, то но крайней мере 35— 
40 проц. потрузни-—20—25 тык. вато- 
нов в сутки могут формироваться в от. 
правительские маршруты. 

При маршрутизации мы можем ми- 
вимум на одну треть, а то и на поло- 
вину, сократить время прохождения 


наших основных клиентов Нархсм ь поезда от Донбасса до Москвы за <чет 
тяжпром обещает принять все меры к} ликвидации переформирования на каж 
тому. чтобы поставить на заволах | дой понутной сортировочной станции. 
транспортное дело образцово. Мы дол | Доказано, что если ваяться, то марш- 
жны ему в этом отношении воэмерно руты можно продвигать <о скоростью 
помочь, должиы разоблачать плохую | иннимум 350—400 километров в сутки. 


работу предириятий, должны  бороть.- 
ся против того инадевательства, котда 
к вагону подходят хуже, чем к любой 
повоеке, когда вагон не считаю за го 
сударственное ныущество, стоит вагон 
без надобности, а работникам  транс- 
портных цехов — хоть бы зто, отно- 
ятся к инростоям вагонов слишком 
хладнокровно. 

Донецкая дорога и Доиециий обком 
зам показали кусочек того, че мож 
но добиться, взявшись как следует за 
борьбу с простоями и за сокращение 
времени под грузовыми операциями. 

То, что сделано на Донецкой доро- 
те, можно сделать и на остальных до 
рогах. В марте только немяэго прило- 
жили руки к этому делу, и уже поко 
торые результаты налицо. Дногроиет- 


Вот вам колосальный резерв ускоре- 
ния оборота взгонов, вот вам решаю- 
щая сила планового хогяйства! 

Попробуйте все перевести на ягык 
цифр, и вы увидите, что буквально мо 
жете загребать руками резервы, кото- 
рые дадут вам возможность значитель- 
но ускорить оборот вагонов, выполнить 
и [ перевыполнить государственный 
план перевозок! (Бурные аплодис- 
менты). 

Я не касаюсь сейчас вопросов паро- 
возного и вагонного хосяйства. Задача 
ускорения оборота вагонов пред’явля.. 
ет н паровозному и вагонному хозяй- 
ствам павышенные требования, Неко- 
торые пытаются противопоставить борь 
бу с крушениями задаче оборота ваго- 
нов. Наша задача”—так наладить 


ровокий обком сообщил, что на. их | кую работу железнодорожного 
нредириятиях простои »огуг быть сл- 

кращены на 10—15 проц.  Чалябин 

ский 0: м сообщил, что Южно-Ураль | что уменьшение числа крушений ©по- 
ская дорога зайлючила с предприяти | собствует ускорению оборота вагонов, 
ями такие безобюазные` договора, го- | так к устраняет перерывы движения 
торые: поощряют большие проетои. На] из-за аварий, 

прнмер, на Челябинском  трактортом | По, чтобы ускорить оборот вагонов, 
заводе пробоя были установлены в 


не увеличивая аварийности, мы дол- 
жны провести сейчас же ряд меропри- 
яий по реэкому улучшению качества 
ремонта июдвижного <остава. Мы дол- 
жны, конезно, форсировать процесс 
перехода на автосцепку и автотормога, 
Сейчас качество работы ремонтных 
пунктов, депо, вагоно- и паровозоре- 
монтных заводов очень низкое. 
возы и вагоны выпускаются с боль- 
шим количеством недоделок. Отсюда 
вынужденные остановки в пути, отцеп- 
ки вагонов, аварии, расстраивающие 
движение на долгие часы. 

Ремонтные базы жел.-дор. транспор- 
та должны в корне перестроить свою 
работу и выпускать из ремонта паро- 
возы и вагоны в безукоризиениом с0- 
стоянии. 

Чтобы трафик движения поездов 
строго соблюдался,\ не должню быть ни 
одното случая недодачи паровозов, на- 
до игжить вынужденные остановки па- 
ровозов в пути, улучшить работу па- 
ровозных бригад. Мы повышаем техни 
ческую скорость поездов на перегонах, 
а это требует большей квалификации, 
большей внимательности и аккуратно- 
сти в работе машинистов, 

В корне следует перестроить работу 
обменных пунктов. Нельзя ‘на них 
скапливать ремонт вагонов, к тому же 
производимый наспех, кое-как, лиш 
бы <нихнуть больной вагон соседней 
дороте. При таком положении обмен- 
ные. станции превращаются в «пробки» 
для товарных вагонов, задерживают 
все движение. Ремонт должен произво. 
диться заранее на станциях погрузки, 
выгругки и, формирования. Необходи- 
мо прекратить вредное сутяжвичество 
на обменных пунктах, когда предста- 
вители дофот «соревнуются» в том, кто 
больше на кого начислит <тоимость 
дефектов, обнаруженных в передавае- 
мых вагонах, а действительным ремон- 
том дороги не занимаются. 


7,55 часов. А теперь снизили простои 
до 4 часов и 45 минут и считают 
вполне вогможным в апреле-мае д 
вести простои до 3 часов. Челябинс 
мельница по договору ‘имеет  празо 
держать вагоны под погрузкой 3 часа, 
а на деле она укладывается в 1,5 ча- 
са. 


Зав Паро- 
Важнейшая задача начальвиков до- 


рог и политотделов — получить по- 
мошь обкомов и  облисполкомов в 
борьбе за сокращение простоев ваго- 
нов. 

Огромным источником 
оборота ватонов и сокращения 
стоев из-за переформирования ‹0ста- 
вов на сортировочных станциях яв. 
ляется маршрутизация. Нлановость 
советского хозяйства дает колос- 
сальные возможности для широчайто 
го применения маршрутизация, но 
маршрутизации, как органического яв 
ления на железнодорожном трансиэр 
те. сейчае нет. Нет развернутого щрюо- 
думанното плана маршрутигации. Нет 
систематической борьбы ла вый е. 
ние намеченных планов маршрутиза- 
ции. 

Нельзя же считать планом харшру- 
тизации несколько поеалов, намете: 
ных к отправке из Донбасса в Мос- 
кву и Ленинград. Да к тому же и 
они большей частью не доходят цели- 
жом до места назначения и подверга- 
ются переделке в пути. 

Какие имеются у нас возможности? 
Нам нужно перевезти в 1935 году 359 
миллионов тонн грузов вместо 31? 
млн. тонн, перевезенных в 1934 году. 
Какие это основные трузы? Угля—93 
млн. тонн — 27 проц, почти одна 
треть всех перевозок нефти — 24,5 
млн. тонн — 6,9 проц,, черных метал- 
лов 17,5 ман. тонн — 4,8 проц., руды— 
24 млн. тонн — 6,7 проц, всей потруз- 
ки, леса—36 ‘млн. тонн — 19 проц. по- 


1\. ВОПРОСЫ КАПИТАЛЬНОГО 
СТРОИТЕЛЬСТВА 


На данвом совещания мы обсужда- на жилищно-коммунальное строитель- 
ем, наряду с вонросами лучшей экспло | ство—380 млн. р., на капиталыный ре- 


ускооения 
про- 
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атации существующих технических |монт — 698 мли. р. и на тезническую 
средств железнодорожного травютоурта, , реконструкцию существующей сети и 
наряду с вопросами борьбы с круше. | прочие работы—1.252 млн. р. в том 


вагонов, | числе на расширение пропускных спо- 
‹собностей (электрификация, блокаров- 
а станции и углы, депо, водоснабже- 
ние ит д)—291 млн. р. и на разви- 
тие производственных преддриятий (за 
воды по ремонту подвижного состава, 
т и лесное хозяйство)—338 мли. 
руо. _ 

В результате капитальных зложений 
1935 года хатернально-техническая ба- 
за ж.-д. транспорта должна увеличить. 
ся на 4.625 клм. новых линий и вто- 
рых путей, 569 повых и реконструиро- 
ванных локомотивных стойл, 28 ватон- 
ных депо, 1.680 клм. эксплоатационной 
длины  автоблокировки, 1.485 парово- 
зов, 80.000 товарных вагонов @в двух 


ниями и ускорения оборота 
также вопросы технической реконотрук 
ции, перспективные взпросы транспор- 
та—жапитальное строительство. 

Практически вопрос стоит о том, что- 
бы так писпользевать средства,  отпу- 
щенные нам партией и правительством 
в этом году на капитальное строитель- 
ство, чтобы повысить нронускную спо- 
собноеть напряженных направлений и 
притти подготовленными к осенне-зим- 
ним перевовкам. 

Печальные уроки капитального строи 
тельства 1934 тода показывают, что 
из-за растыленнюсти средств и неудов- 
летворительного руководства строитель 
ством, несмотря на значительные  ка- 


питальные вложения в 1934 году, | осном исчислении), пять крупных па- 
НКПС сфинансировал 3.408 млн. рУб- | ровово- и вагопоремонтных заводов 
лей—на решающих магистралях  Н@® (первая очередь по Улан-Уденекому, 


Лианозовскому, Канзшскому, Дарниц- 
кому и Попаснянскому заводам), свы- 
ше 1 млн. кв. метр, жилищной площа- 
ди и на ряд других об’ектов строитель 


было получено заметного прирост» про 
пуекных способностей, Этих ошибоя 
мы должны избежать в 1935 году. 


Партия. и правительство выделили 
на капитальные вложения железнодо- | СТВа. 
рожному транепорту в 1935 году около Как видите, работы предетоят отром 
4 миллиардов  рублей-—на 18,1 проц. ные! 
больше, чем было  сфинансиревано Илан капитального строительетва в 
ЯКИС’ом в прошлом году. 1 квартале 1935 тода фактичежи  сор- 
Как они распределяются? ван В остакщуюся часть 1935 тола 


нужно воеместить прорыв 1 квартала, 
направив основные капитальные вло- 
ження на те’ участки, которые дадут 


На -приобретение подвижного состаьа 
} на новое ж.-д. строи- 
пути—884 мли. р. 


чет- 

тран- 

спорта, чтобы и крушений было мень- 
ше и оборот вагонов ускорить. Ясно, | Фондов нехватит, чтобы удовафтее 


наибольшее увеличение пропускной 
способности к осенне-зимним перевов- 
кам на решающих направлениях. 

О графиках строительных работ. 
Сейчас со стороны НКИС нет еще на- 
стоящего оперативного контроля и у- 
ководства ноностройками и строитель 
ством на эксплоатируемой сети. 

Для убыстрения темпов и повыше. 
ния качества важнейшее значение име- 
ет под’ем дисциплины на строительст- 
вах, разработка и точное выполнение 
действенных графиков работ, в кото- 
рых устанавливаются сроки работ по 
отдельным участкам стройки, материа- 
лы и механизмы, необходимые для 
окончания работ в срок, сколько рабо- 
чих и какой квалификации нужно по. 
ставить на эти работы. 

Какой огромный воложительный ре 
зультат дает точный действенный орга- 
низующий график работ, можно судить 
во опыту строительства Московского 
метро, где графих работ сыграл решаю 
щую роль в диециплинировании строй- 
ки и окончании ее в <рок, 

При наличии таких графиков мож- 
но каждодиевно контролировать’ ход. 
стройки, знать, ‘когда выполнена та 
или иная работа, уложилась ли она в 
установленный срок, и по этим мате- 
риалаи  зыправлать положение на 
ходу. 

График дает возможность поставить 
точную оперативную отчетность о ход® 
строительных работ., Вовсе нет налоб- 
ности ‘охватызать всё без исключения 
показатели стройки и сделать отчет- 
ность, как говорят в НКИС, «тяжелой» 
Достаточно будег несколько оеновных 
показателей. и по ним НКПС сможет 
оператнвно вмешаться в дела той или 
иной ‹ стройки и на ходу исправлять 
положение. 

06 организации труда. Органигацией 
труда, от которой зависит очень мно- 
гое, на транспортных <тройках почти 
не занимаются. На наших стройках, 
разбросанных зачастую на расстоянии 
десятков и сотен километров, не поды- 
му трудлисциижины и качества рабо 
ты, если не будег правильной системы 
заработной платы, твердых норм вы- 
работки и жесткоге контроля за их 
выполнением. 


Имеющиеся сейчас норуы выработки 


в ряде случаев занижены. Надо это 
исправлять на ходу, не кампанейски, 


и сделать их действительным орудием 
повышения пройзводительности труда 
в капитальном строительстве на тран- 
спорте. 

Огромную роль в повышении произ- 
водительности труда и качества рабс- 
ты может сыграть аккордная система 
работ, при которой оплата устанавли- 
вается з целом за работу бригады ва 
отределенном участке. Такая система 
заинтересует всю бригаду в быстрей- 
шем окончании работ и в лучшем их 
качестве. 


Экономно расходовать материалы. 
Что касается материального снабжения 
строительства, кан и веего желегнодо- 
рожного транспорта, то только-что 
кончила работать по этому вопросу 
специальная комиссия, выделенная ЦК 
партии и Совнаркомом. Партия и пра- 
вительство пошли навстречу запросам 
НКПИС. Фонды материального снабже- 
ния железных дорог значительно уве- 
личены как по сравненик. с первона- 
чальным планою снабжения на 1935 г., 
так особенно но сравнению © прошлым 
тодом. Конечно, и этих увеличенных 
рить 
все «аппетиты». Но. если расходовать 
отпущенные матервалы экономно, то 
их ‘хватит для удовлетворения первей 
ших потребностей железных дорог. 

Начальники сроек должны со всей 
большевистекой решительностью  пре- 
сечь имеющиеся ва стройках жульни- 
чество-и воровство. На наших строй- 
ках воруют направо и налево. Наворо- 
ванным «кормятся» тысячи жуликов в 
районах, прилегающих к строительст- 
ствам железных дорог, 

Нельзя ни одного дня терпеть такого 
отношения к государственной социали- 
стической собственности. Подлинный 
большевик - ховяйственник не будет 
обращаться в центр с требованием но- 
вых материалов, не будет плакаться на 
отсутствие олифы, гвоздей, фуража 
ит п. нока он не обеспечит <охран- 
ности п экономного использования ма 
терналов, имеющихся у него на секла- 
дах. 

Наша тяжелая промышленность Е: 
этом году значительно увеличивает 
снабжение транспорта. Она должна 
дать в 1935 году НКПС 50 тысяч грузо 
вых вагонов, 700 тыс. тони новых 
рельс, 340 тыс. тонн рельсовых 
скреплений, 493 тыс. тони проката, 5009 
тыс. тонн цемента и т. п, Увеличена 
поставка НКПС лесных и строительных 
материалов. 


У. О МАССОВО-ПОЛИТИЧЕСКОЙ РАБОТЕ 
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ПРОДОЛЖЩЕНИЕ РЕЧИ тов. Л. М. КАГАНОВИЧА 


Но вместе с тем можно и нужно ив 
ряду материалов  децентрали: 
снабжение травепортных строек ий Д9з 
биться того. чтобы часть местных мате», 
риалов строительства доставали 
на месте. (Гопоса: Правильно). 

Люди 
дтдел снабжения НКПС. ожидая от Не 
то все. до последней мелочи. 
тем при такой централигации снабжеч 
ния неиабежно рождаются бюрократич 
ческие навыки и безответственноеть. ‚ 

Наши строители должны показать 
себя настоящими хозяйственниками-ор 
ганизаторахи, умеющими обеспечить 
своей хозяйственной  изворотливостью 
бесперебойное снабжение строек всеми 
теми материалами, которые можно ра 
добыть на месте. 

Особо надо заострить вопрос © М®Хая 
низации строительства. Е 

Механизмы на строительствах исполь 
зуются скверно. Экскаваторы вовсе ив 
испольговываются, а там, где использоч 
вывактся. они загружаются менее чем 
на половину, если не на четверть своей 
мощности. Какую цену имеют при этом 
жалобы вачальников строительств и 
дорог на нехватку экскаваторов? При 
полной загрузке. экскаваторов, имею“ 
щихся в транспортном строительстве, 
можно охватить ими ие менее полови- 
ны всех земляных работ. 

Одновременно необходимо укрепить 

финансовую дисциппину на строитель» 
ствах. Крайне неблагополучно положен 
ние м 0 сметной дисциплиной иа 
стройках НКИС. Первоначальные сме 
ты превышаются на ряде строек в. нез 
сколько раз. Израсходуют деньги зря, 
поставят стройку под угрозу, а нотом 
попрошайничают. Начальники дорог / 
и строек должны по-настоящему, похо- 
зяйски считать каждую государствен 
ную копейку, не допуская перерасхода 
против смет. А для тех строек, кото- 
рые еще не имеют смет, эти сметы на» 
до составить и утвердить в срочном 
порядке. 
Мы должны упорядочить проектиро- 
вание. Эта работа находится сейчас в 
НКПС в наиболее запущенном состоя- 
вии. В большинстве случаев к строи 
тельству приступают без разработанных 
технических проектов и смет. Проекты 
ведутся многочисленными конторами, 
ирн чем часть важнейших проектов 
дается для разработки на сторону част 
вым инженерам. Проекты отдельных 
служб совершенно друг © другом не 
согласованы. Отроители это называют 
по-ученому «невомплекеным проектиро 
ванием», а по-простому это означает, 
› в одном честе строят путь, а забы. 
`лют во время проложить водопровод, 
расширякт станцию, а не расширяют 
деню, строят_депо для паровозов «ФД», 
Но «забывают» реконструировать путь 
че .5 

Планы стрительства меняются не- 
скоаько раз, В результате такого «по- 
лядка» взаимозависимость между  от- 
тельными элементами плана (количест. 
во стойл в дето, водоснабжение, раз’- 
езды и пр.) нарушаются, и дорога, за- 
тратиз крупные средства, получает 
негначи' ное увеличение своих иро- 
пускных ‘способностей. 

Много безобразий допущено при про 
ектировании вторых путей. Это проек- 
тирование проводилось без учета сост 
яния имеющихся первых путей. 
час необходимо будет об’единить вев 
проектное дело по всем  управлевия 
НКПС в едином центре. 

Для лучшего руководства и кон 
за воем капитальным роитель 
на транспорте мы на-днях созда 
нокровное _ Центральное 
железнодорожным ПИМТИТОмх — 
Цужелдорстрой. Он об’единил в себе и 
Управление новым ж.-д. строительст.. 
вом и отдел капитального строитель- 
ства Центрального Управления Пути. 

Нужно подработать еще вопросы об 
ортанизации строительных трестов и 
контор при управлениях дорог и об их 
взаимоотношениях с. Цужелдорстроем. 
Нужно надеяться, что новое управле- 
ние при поддержке начальников дорог 
и строек, при поддержке воех тран- 
епортникюв-строителей сможет навести 
порядок в этой наиболее запущенной 
отрасли железнодорожного хозяйства. 

Надеемся, что мы не повторим оши- 
бок строительства пропьлого года и выл 
полним полностью план. намеченный 
на 1935 тод, чем дадим нашему тран- 
спорту мощное техническое подкрепле- 
ние и увеличение пропускных ©10с0б- 
ностей на наиболее напряженных и 
важных магистралях. Мы должны птю- 
вести большие подготовительные рабо= 
ты к еще большему развороту желег- 
нодорожного строительства в 1936 го 
ду. чтобы быстрее ликвидировать в 06 
ласти технической реконструкции оТ=е 
ставание. транспорта от друтих отрас 
лей народного хозяйства. ^ 


й 


И О ЗАДАЧАХ КОММУНИСТОВ И 
БЕСНАРТИЙНЫХ АКТИВИСТОВ 


Все разобранные нами вопросы зави- 
слт в конечном счете от живых людей, 
Чтобы бороться за проведение в жизнь 
задач, поставленных перед нами парти- 
ей и правительством, нужны люди.бой- 
цы, убежденные в правоте своего дела, 
настойчивые и инициативные, 

На железнодорожном транспорте ра- 
ботает 2 млн. 236 тыс., а вместе со 
<троительством 2.515 тыс. рабочих и 
служащих. Эта масса отличается от 
рабочих и служащих промышленности 
тем, что.в кадрах железнодорожных 
рабочих текучесть гораздо большая, 
чем на предприятиях промышленности, 
во в то же время в кадрах железнодо- 
рожных служащих гораздо больше ста 
бильности, гораздо больше людей, сох- 
ранившихся еще с дореволюционного 
периода, чем в какой-либо другой ст- 
расли хозяйства, Наиболее технически 
граметный <лой работников транспор- 
та сохранил не только свои  положи- 
тельные черты, по и отрицательные 
стороны старых железнодорожных нра- 
вов. 

Говоря это, я имею в виду не клас- 
<овых врагов, а работников  честиых, 
вполне советских. Готовых, еакоичен- 
ных людей не бывает, людей нужно 
организовывать. оплачивать, подымать, 
переделывать. 

Мы должны сохранить ценные кад- 

работников. Они подымутся на 
большие дела, если только © ними как 
следует поработать. Они честно хотят 
работать. на социалистический тран- 
<порт, но вся беда в том, что перед 
ними в большинстве случаев не ставят 
воирос прямо, по-большевистеки; надо 
перестраиваться, одной старой культу“ 
рой не обойдешься; транспорт перест- 
раивается на работу и по-лювому тех 
нически реконструируется, надо и вам, 
несмотря па ваш долголетиий опыт, 
переучиваться. 

Одновременно должен итти процесс 
более быстрого под’ема и выращивания 
новых технических кадров. На тран- 


спорте еще слишком мало выдвинув“ 
шихся молодых командиров. Над вос- 
питанием этих молодых кадров также 
должны поработать политотлелы, 
Старые и молодые жепезнодорожни- 
ки допжны брать пример со своих то. 
варищей в промышленности, многие из 
которых ие только заняли командные 
посты на предприятиях и в трестах, 
но и завоевали себе всеобщее уваме- 
ние и признание всей страны, получая 
сотнями высшие награды от партии И 
правительства. д 
Мы имеем на транспорте «лой. ста 
рых революционных пролетариев, #0. 
на транспорте мы имеем больше, чем В — 
других отраслях, людей, мало связан 
ных с рабочей средой, не усвоивших 


% 


по-настоящему сущность пролетарской | 


дисциплины. 


Мы должны по-революционному в06* 
питать этв сотни тысяч, сделать их 
настоящими, социалистически вультур- 
ными железнодорожникахи, А сделать 
это еще сложнее, чем в какой бы 19 
нн было друтой отрасли хозяйства. 
промышленности завод отчасти самой 
организацией производетва «под одной 
крышей» силачивает, дисциалинирует _ 
рабочих. Каждый рабочий имеет свой — 
станок. имеет свое место работы, и 


огнакомиться л политически его в0с-_ 


парторгу и нрофсоюзнику логче с ним. . 


большинство работающих — это люди» 
находящиеся 2% время в раз ездак 
или распыленные йо одному, по два на 
линии. 

В этих условиях от нае 
еще большая политическая М я 
работа, чем в любой другой отрасли 
народного хозяйства. Ведут ли ев 6 8 


питывать. А на травопорте громалное › | 


обходимых размахом партийные *_ 
профсоюзные организации и и 
делы? Нет. 


(Окончание речи тов. Кагановича» а. 
__._. В следующем номере). 


{} 
ЗА. 


привыкли надеяться только иа 1 
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_ Новыми производственными победами 
проелетарии БССР встречают первое мая 


Е едет 
Наш подарок к 1 мая- 


Четырехмесячный 
план выполнили 
досрочно 


Коздектив рабочих и ивженерно 

хнических работников Гомельского 
машино-стронтельного завода «Проле- 
тарий» пм. Кирова досрочно выполнил 
план первых четыфех месяцев 1935 
года на 100,4 проц, 

Заверяем ЦЕ КИ(б)Б, чт ваятое 
нами обязательства — в первому 
мая превратить завод в завод сплош- 
ной технической грамотности—будет 
выполнен к 27 апраля. 

Директор завода ДОБКИН. 
Секретарь парткоха БРАНДИН. 
Председатель завкома ПАВЛОВИЧ 


* 

БОРИСОВ. (По телефону от нашего 
корр.). 

Рабочие спичечной фабрикл «Проле 
тарская победа» им. №ирова пролетар 
ский праздник 1 мая встречают про- 
изводственными победами. 22 апреля 
четырех месячный промфижиан фабри- 
Кой выполнен на 105 проц. достючио. 

Выполняя условия конкурса по 
превращению к 1 мая фабрики в пред 
приятие сплошной технической тра- 
мотности, рабочий коллехтив добился 
ого, что 023 апреля 1011 рабочих 
‘дали соцтехэкзамон, из них 602 на 
«отлично». \ 

Фабрика стала предприятием еплот 
ной технической грамотности. 

** 


` *® 

БОРИСОВ (Наш корр.). Деровообле- 
зочный комбинат «Коминтерно ‘лирек 
Тор тов. Блоцкий) 25 зкреля досроч- 
но выполнил четырехмесязный пром- 
"нтлан. Выпущено  пролукижи на 
143.000 рублей — или 102 проц. 

Досрочно вышюлнил четырехмесяч- 
ный промфинилан фанерный завод 


№ 21 (директор: тов. Вильнер). Выну- 


щено продукции на 758.000 рублей Рабоч 


или 100,05 проц, 
ыы = 2 
Апрельский план 
выполнен 


Галантерейная фабрика пм. Фрунзе 
4 апреля, к 12 часам ди досрочно 
выполнила алтрельский план на 101,3 
проц. Выпущено  продукнии на 
406 тыс. руб. против плана в 402 
тыс. руб. _ 
Директор фабрики Романовский, 
Секретарь  парткома й, 
Председатель фабкома 
Сельшевский. 
ве: 


Закончили сдачу 


ехэкзамена 


Завод им. Кирова (Минск) 24 апро- 
ля закончил сдачу технических экзл- 
менов. 

Из 496 человек, которые должны 
были сдать техэкзамен, 273 сдали 
экзамен на «отлично», 119 ва «х0- 
рошю» и 74 на «удовлетворятельна>. 

Организованы кружки  техучебы 
для новых рабочих и разрабатывают- 
ся программы  пювышенной учебы 
отличников. 

Директор завода Дробышевений. 
(Секретарь парткома  Горобцов. 
Председатель завкома Г. 
Председатель ячейки ЗОТ 

я 

В связи с подготовкой к 1 мая на 
мозырской электростанции широко раг 
вернулась техническая учеба. Веб ква- 
лифицированные рабочие, которые 
должны сдать тостехзкзамен, охвачены 
техучебой. Работают 4 кружка. 6 чело- 
век ‚сдали техэкзамен на «отлично». 
Остальные 14 рабочих сдадут эквамен 
25 апреля. 

Рабочий коллектив электростанции 
вызвал на соревнование на лучшую 
сдачу гостехэкзамена слуцкую н по- 
шоцкую электростанции. 

АНДРЕЕННО. 


Среди предприятий Белметаллотреста 
завод цепей Гаппя долтое время зани- 


И еще об одном доетижении мы © 


мал сахое последнее место, систематичес | тордостью можем заявить накануне: 1 


юи не выполнял нлан, давал продукцию 
низкого качества. 


Постановлением СНК БССР пам пре- 
доставлено новое помещение, ‘укретле- 
№0 руководство завода. 

Десять месяцев отделяют нас с эго- 
то момента, И за это время работа за- 
вода резко иаменилась. 

Уже с августа — сентября прошлого 
тода гавод ежемесячно выполняет нлая 
не только на 100, в отдельные меся- 
цы на 150 и выше процентов. Этого 
требовала наша большая  задолжен- 
ность перед государством. ® 

Прорыв первого волугодия был на- 
столько глубок, что годовой план мы 
все-же не выполнили. 

Однако, работа завода во втором 
полугодии показала, что завод имеет 
все возможности стать передовым. 

Под руководством партийной н проф 
союзной организаций рабочий коллектив 
нашего завода решительно взялся за 
техническую учебу. К 20 апреля мы 
полностью закончили сдачу  гостех- 
экзамена. Таким образом мы выполни- 
лв взятое на себя обязательство—пре- 
вратить наш завод в завод еплошной 
технической грамотности. 

Мы приступили к органигации второ- 
та тура борьбы за овладение техникой 
— развертыванию курсов повышенной 
технической учебы для отличников, 30 
товцев. Эти кружки дадут нам воз. 
можность пополнить ряды командного 
состава завода подготовленными кад- 
рами. 


Первомайские подарки гомельских 
вагонников 


На гомельском вагонном участке 
развернулась подготовка к 1-му мая. 
ие цеха среднего ремонта гото- 
вят первомайский подарок--5 товар 
вых вагонов сверх илана. Рабочие 
пассажирском  нарка выпускают 
сверх программы один классный ва- 
гон. В цехе среднего ремонта, органи 
зовались две бригады слесарей и од 
на бригада столяров им. тов. Кагано- 
вича. 


мая. Раньше наш завод выпускал ис- 
ключительно цепи Галля двух разме- 
ров — вело . цепь шага 12,7 и цель 
для сноповязалок шага 19,1 мм. Кроме 
того, продукция была низкого качест. 
ва. Теперь же мы своими силами ипо- 
строили цедый ряд станков, дающих 
продукцию лучшего качества и большей 
ироизводительности, Ассортимент дове- 
и до 15—16 типов, 

Мы наладили массовый выпуск ро- 
ликовой *цепи шага 16 мым. для союз- 
ной текстильной промышленности, 0. 
воили и продолжаем совершенствовать 
цепь для мотоциклов шага 16 мм., 
имекщую большое оборонное гначение, 

Большим достижением является 00. 
воение заводом цепи шага 8 мм дла 
шелковой промышленности Союза. До 
сих пор этот вид цепи импортировался 
из-за границы, главным образом, из Гер 
мании. Мы получили заказ на 2.000 
метров этой цепи и в качестве перво- 
майского подарка выпускаем пер- 
вые метры. 

На днях в результате упорной рабо. 
ты всего коллектива мы добились 
больших успехов в повышении  каче- 
ства цепи шага 19,1 мм. К этой цепи 
наше сельскохозяйственное машино- 
строение пред’являег большие требова- 
ния. 


ее 


Мы твердо ‘стали на путь улучшения 
качества продукции, 
Техдирентор завода цепей Гапля 

^ БЕРНШТЕИН. 


Комсомольская организация гото- 
вит плакаты и люзунги для художе- 
ственного оформления колонны на 
демонстрации в день первого мая. 

Территория завода очищена от хаа 
ма и мусора. Вокруг цехов разбиты 
клумбы, посажены цветы. 

Ячейка Осоавиахима обязалась под 
готовить к 1-му мая 20 воропиглов 


ских стрелков. 
ЯЦКЕВИЧ. 


Новая волна соцсоревнования 


Мягко - пюкеаадный цех фабрикя 
«Номмунарка» готовится 
первый май нпроизводственными побе- 
даши. Из 210 чезювек, 170 уже сдали 
техэкзамен, в том числе на зотлячно» 
и «хоропю» — 139. В связи с этим 
улучшилось качестве продукции. 

днялаеь новая волна соцсоревно- 
вания. Бригада тов. Прокоповича по- 
высила свою вюрму на 100 килограми 
В смену. Варщики смены тов. Кряс- 


Гороховика, приняв вызов, повысила 


встрэтить | свою норму на 200 килограмм. 


Самопроверочные бригады разот- 
ниц обследуют потготовченпость рабо 
чих квартир к празднику. Цех борет- 
ся за первое место в первомайской 
кожюнне. 


Работницы вносят предложения о 


мана повысили норму на 150 кило и| кружков. 


вызвали другие бригады. Бригада тов. 


лучшем оформления колонны. Гото- 
вятся выступления самодеятельных 
М. ЛИБЕРМАН. 


КРАСНОЗНАМЕННЫЙ МАГАЗИН 


Большие красивые витрины. В вит- 
ринах разносертный хлеб,  разнооб- 
разный ассортимент булок, аппетит- 
вые торты, пирожные. 

Открываешь дверь. Магазин мягко 
освещен. Везде чисто, образцовый по- 
ряжок. Продавщицы в бежюснежных 
халатах. 

Таков хлебо - булочный  магазия 
Минпищеторга № 26 по Ленинской. 

Каждое утро продавщица булочного 
отдела тов. убирает прилавок. 
Хотя это но входит в круг ее обязан- 
зостей, но чистота и порядок в отде- 
зах ее не удовлетворяют. Она еще 
раз протирает тратюзчкой стекло, пе- 
рекладызвает бузки в витриках, чтобы 
витрина. была красззез. р 

На стене вывешены самообязатель- 
ства работников магазина. Обязатезь- 
ства выполияются. Не было случая, 
чтоб трюдавщицы Мороз, Фридлянд и 
Нюодыревич утили, не призеда в по- 
рядок свои рабочие места. 


Так работают и другие работнлцы: 
Ромашевекая, Кантарович. Каган. 
*+ 
* 


Заведующий магазином тов. Шмуй- 
лович, ого заместитель тов. Гантмаю 
Бникают во все детали работы мага- 
зина. Хлеб плохого качества, недовы- 
печенная булка, некрасивое пирож- 
вое не доходят до прилавка, — все 
это бракуется при приемке. Когда зв 
магазине нехватает тех или иных 
сортов бук, работники магазина. не 
ленятся подойти в соседнюю  пекарню 
я вести их в корзинк». 

ан товарооборота первога квар- 
тала магазин вытюлнил на 102 проц 

Магазин № 26 один из лупних”в 
Белоруссии. . 

В конкурсе на лучший хлебозавод, 
пекарню и хлебобулочный магазин ма 
тазин № 26 получил пеовую премию 
— переходящее красное знамя ЦСПСБ 
и газеты «Рабочий». 


Минский молочный завод  оргави- 
зовывает ряд специальных киосков по 
продаже мороженого. Один из таких 


«Проф- 


интерн». 
НА СНИМКЕ: выстроенный ларек 
в саду «Профинтерн». 


— НАРУШАЮТ 
пРоФСОЮЗНУЮ 
ДЕМОКРАТИЮ 


Уже второй год завком завода «Удар 
нии» ие отчитывался перед своими из- 
бирателями. 

— Мне ЦК союза нихаких указаний 
ие давал, да ‘и секретарь парткома ни 
чего не говорил — гаявляег председа- 
тель вавкома т. Жулего, $ 

В календарном плане, где предусмот 
рены дни для работы партийных, ком 
оомольских и общественных организа- 
ций, не отвели ни одного дня для 06. 
щих собраний рабочих, 
^ Общие собрання <озывактся только 
по различным кампаниям: о междуна- 
родном женском дне, о дне Парижекой 
коммуны, о дне  займодержателя в 
проч. Ни разу не были поставлены на 
обсуждение рабочих вопросы нультур- 
ного и бытового обслуживания: работа 
стоповой, детсного сада, индивидуаль- 
ные огороды, организация культурного 
отдыха и др. 

Учесть запросы рабочих, узнать, чем 
они интересуются, посоветоваться с ни 
ми при выборе повестки дия иредее- 
датель завкома считает изпишним и 
даже искренне возмутился, когда мы 
ему на это уназали. 

Какие же решения принимаются на 
этих собраниях? Заглянем в протоко 
лы. Вот резолюция по докладу об ито 
тах работы завода за 1934 год. 

«Развернуть массовую работу по ©бо 
ру и внедрению  рационализаторских 
предложений. 

Развернуть массевую работу по про 
ведению техэкзамена. 

Изучить и подготовить вопросы и пр. 

Кто ответственный за «развертыва. 
ние», к наному срону, накие вопросы, 
каким образом «обеспечить» — об этом 


киосков оборудован в саду 


|: резолюциях ни слова. 
В одном из протовюлов общего собра 
ния записано: «Слушали: Доклад о 


коммунистическом воспитании детей, 
Постановили: оживить общество «Друг 
детей» (?1.) 

На самом деле никазого общего <об- 
ания по этому вопросу не было, а ви 
тремя обедевного перерыва представи- 
ель общества «Друг детей» сделал не 
’ольшую информацию о работе обще- 
тва. И эта информация выдается за 
коммунистическое воспитание детей». 
В цехах собрания бывают чаще, поч 
ти ежедневно, в обеденные перерывы 
или после работы. На них нензменио 
обсуждаются вонр сы выполне- 
ния промфинилана, качества 
продукции, хода  техучебы. Вер- 
нее, это не собрания, а производ- 
ственные совещания, 


— Эти собрания проходят очевь 
скучно и однообразно, — товорит ра- 
бочий т. Бейнинсон, — Говорят толь- 


ко о цифрах, не показывают живых 
лкдей. никакого внимания ие уделяет. 
ся отличникам. На этих собраниях ни 
разу ине отчитывался чи завком, ви 
цехпрофорг. 

Как соблюдается профеоюзная демо- 
кратия на этом ваводе? Уже не гово- 
ря о том, что вавкою ни разу не отчи- 
тывалея перед рабочими, сам предсе- 
датель завнома кооптирован в состав 
завкома решением пленума. Его кан. 
дидатура на общем собрании рабочих 
завода не обсуждалась. 

Только 4 Члена  завкома пэбраны, 
остальные четыре косптированы. 

Самое печальное это то, что Жу- 
лего не видит в этих фактах наруше- 
ния профсоюгной демократив, 

Что же тогла. по мнению т. Жулего, 
означает профсоюзная демократия?! 

РАИК. 


ми бригадами цеха, мы работаем луч 
ше и держим переходящее красное 
знамя завода. 


В, В а Ь РЬНА, ИЕь. ЯЕИИ. 56. ВВо ВИНЫ, ООО. 
ИВА Верь ЕО РКО СВЕ ее ВНЕ  иеОРА З ВННЕЕ бы боснеНИЕСАВ 


НАКАНУНЕ ШЕСТОЙ ГОДОВЩИНЫ СОЦСОРЕВНОВАНИЯ 


РАБОЧИЕ И РАБОТНИЦЫ, ИНЖЕНЕРЫ И ТЕХНИКИ! ОВЛА- 
ДЕЕМ ПОЛНОЙ МОЩНОСТЬЮ НАШЕИ СОЦИАЛИСТИЧЕСКОЙ 
ПРОМЫШЛЕННОСТИ! ЗА ПОЛНУЮ ЗАГРУЗКУ САМОГО КОРОТ- 
КОГО В МИРЕ' РАБОЧЕГО ДНЯ! 


‚ (Из первомайских лозунгов цк вкПб) 


РАБОТАТЬ НА „ОТЛИЧНО“ И „ХОРОШО“ 


Наша бригада по сборке #0 милли- 
метровых сверлильных станков заво 
ха им. Ворошилова считается в с60- 
эочнюм цеху лучшей. Если применить 
систему оценки менжинцев, то наде 
сказать, чо мы выпускаем станки на 
«хорошю», но еще не на «отлично». 
Тем не менее, по сравневеню с други- 


Из 18 рабочих нашей бригады, 9— 
утлячеики. Эти отлизныки — действа 
‘ельню аучшие ударники нашей бри 
гады. Вот бригадир наи Сергей Дави 
Дюк, старый слесарь, 8 лет работает 
на заведе. Он не только сам отлично 
знает свое дело, но и повседневно 
передает свой опыт другим, готовя 
новые кадры из молодежи. 

Или Абрамов Иван, сейчас замеща- 
ющий бригадира. Он пять лет на за 
воде. Гостехокзамен сдал на «отлич- 
но». Много внимания отдает живому 
инотруктажу члепов бригады, учит, 
как надо работать. 

Лущановский Иван, Ксиневич Ан- 
тон, Семенов Дмитрий, Зинкевич Ва- 
силий, Фрадкин Аркадий, Червяков 
Константин, Драгун Александр, Дави- 
дюн Георгий—это все отаичники на- 
шей бригады, подающие ‘всем осталь 
ным пример, как нужно драться за 
высокую производительноеть и каче- 
ство продукции. Многие из них выро 
сли на заводе, получили здесь 
“валификацию. Аврамев раныше был 
‘лесарем второго разрада. Сейчас он 
увалифицированный рабочий пятого 
разряда—высшегм разряда рабочего- 
слесаря в цеху. 

Техническая учеба поднимает алю- 
дей на более высокую произвюдствен- 
ную ступень, повышает их зарабо 
ток, улучшает их материальное подо 
жение. Многие рабочие, сдавшие гос 
экзамен на «отлично» и «хоропю», 
повышены в разрадах. : 


Тов. Тарасевич переведен из треть 
его разряла в четвертый, Соловей — из 
второго разряда в третий, Галимский 
—из третьего в четвертый и Т. #. 
Если тов. Аврамов раньше зараба- 
тывал 220—250 руб., то сейчас за- 
рабатывает 400-500 руб. в месяц. 
Т. Тарасевич ло сдачи госэкзамена за 
рабатывал 250 руб., теперь—325- 
350. Тов. Соловей зарабатывал 200 
руб., сейчае-—270-250 руб. Эо и 
понятию. Отличника у нас на заводе 


ставят на лучшую, наиболее слож- 
ную, квалифицированную работу, а 
такая работа, конечно, лучше опла- 
чивается. 


`- 

Но можем ли мы удовлетвориться' 
достигнутым? Нет. То, что мы выпу- 
скаем станки на «хорошо», а не на 
«отлично», эте уже изохо. Кроме то- 
№, у нас еще часты случаи брака. 
Вот вчера, по вине технического отле; 
ча из-за неточности чертежа, при- 
шалюсь  перетачивать снова валик- 
шестеренку к бабке. У нас немало 
случаев, когда наша продукция выну 
скается невысокого качества (недо- 
статочно точна шабровкз коаюнок, ба- 
бок, зе отдельных деталей 
й т. $.). 


Ховершенно правильно чишет на- 
ша «Правда», что в отличничестве 
главный упор на качество продукции. 
Мы сегодня не можем удевлетворить 
ся тем, что выполняем и выпускаем 
хорошую продуюцию. Перевыпоанять 
свой план. Дать своему государству 
высококачественную продукцию. Ра- 
ботать без брака, работать на *от- 
лично». Вот чего ог нас, отличников, 
требует партия. 


Половина нашей бритады одала. гое [ 


Ф 


Письмо бригады тов. Давидюка 


техэвзамен на «отзично», и поэтому 
паша & ‘ада должна отлично рабо- 
тать. 


Эту задачу мы разрешим двумя пу- 
ТяМи. 


Во-нервых, дальнейшей усиленной 
учебой. Наши отличники продоажают 
заниматься по повышенной програм- 
ме. Несколько лекций наших инжене 
ров мы уже прослушали. Тов. Дави- 
дюк Сергей командирован в Москву 
на месячные курсы повышения бва- 
лификация. 

Во-вторых, мы ставим вошюс. пе- 
ред заводсклми организациями о пе- 
ренесении в наши цеха опыта удар 
нинов авиационного завода им. Мен- 
минского, т. е. организовать прием 
ку деталей и целых станков с от- 
метками качества: — «удевлетвори- 
тельно», «хорошо», «отлично», чтобы 
каждой отметке соответствовал стро 
ры минимум, требова- 
ний. 

Работать на «отлично»!—за это 
требование партии к отличиику—6у- 
лем бороться по-большевистски. 

Бригалир ПАВИЛЮК. 


Каждая деталь должна быть ’ 
отличного качество 


(Письмо бригады по сборке ножовочных станков 


завода им. 


Ваш завод им. Кирова (Мииск) за- 
кончил техническую учебу и прегра- 
тился в завод сллюшной технической 
грахотности, У нас около 300 эотов- 
цев - отличников. 

Наша бригада стоит на зборке но- 
жовочных станков. Мы ебязалнеь на- 
шу ножовку сделать лучше заграпич- 
ной. Для этого мы имеем всё возмож- 
ности. Освоив выпуск этого сложном 
станка, наша бригада поеле слачи 
техэкзамена, ввела целый ряд новых 
операций, отчето значительно улучшя 
лось качество станка. 

Мы считаем, что наша ножовка 
в собранном виде должна получать 
от контрольного отдела оненку на 
«отлично». Но надо отметить, что 
токарный. цех завола зачастую не 
совсем эвимательно относится к точке 
И строжке деталей, из-за чего много 


Кирова) 


времени приходится тратить на под. 
готовку отдельных деталей. 

Мы считаем, что токаря - отаич- 
ники доажны включиться в наше ва- 
чинание и давать нам детали точно 
обработанные. Необходимо и в токар- 
вом цеху ввести приемку деталей на 
«Отлично», «хороню» и «удовлетвори- 
тельно». По этим расценкам надо оп- 
лачивать их работу. р 

Это будет наилучшим стимулом для 
ватпето дальнейшего технического ро- 
ста и для повышения качества стан- 
ЕОВ. Е 
Отличники техучобы должны быть 
и отличниками высокого качества, 
отличниками высокопроизводитальнай 
работы. 

БАЙДАК, НЕСТЮК, 'ШИДЛО®. 
СКИЙ, БАЙЧ, ГИНЗБУРГ. 


НА ТРАНСПОРТЕ 


АВАРИИ ПРОДОЛЖАЮТСЯ 


Начальник паровозного депо 
Минск тов. Сальников не скрывает, 
что приказ наркома путей сообщения 
тов. Кагановича «0 борьбе с круше 
ниями в авариями» выполняется пло- 
9. 


— Какое же тут выполнение при | 


каза наркома? Что ни лень, то ава 
‚ия. 14 апреля на тракционных пу 
тях разбили два пассажиреких паро 
воза: машинист Урбанович разбил па 
ровоз НЕ-151, машиниет Топырик— 
НВ-78. В тот же день на перегоне 
Колодищи-— Минск машинист Федер 
В. сломал дышло жену свай на- 
ревоза. 17 апреля пк мыз и по 
мощник маптиниста Коробков разби- 
ли мотовоз. Эти аварии портят все 
дело; говорит тов. Сальников. 
Портят дею не только эти аварии. 
За последние две декады их `былю 
гораздо больше. Правда, они менее 
крупного масштаба, но все же де- 
зорганизуют работу транспорта. 
27 марта мантинист Лазаревич раз 
зал стрелку. 28 марта  мапвиниет 
ай на ст. Койданово при пода 


= 


Третий с‘езд партии 


1905-—25 (12) апреля—1935 г. 


СТАТЬЯ 1*) 


Заслуга 11 с’еэда заключается в 
том, что он организационно оформил 
большевистскую партию, приняв ус- 
тав, предюженный Лениным еще на 
Ш сезде. Этот устав пюзюжен был 
втюследствии в основу устава Бом- 
мунистическомо Интернациюнаяа. 

Самую задачу созыва И! р’езда Ле- 
вин формулировал, как ^ задачу — 
«организовать партию». 

Оргазационные решения Ш с’езда 
имеют. мировое значение, потому что 
они оформили организационию первую 
партию нового Интернационала, воз- 
никшую на Ш ©’езде. 

” с’езда заключается в том, что 
весь рост вопрос 0 
ры т бит Что вам при- 


артии. 
ты стания ле был 


лен не Только 

Е. } Е Даны 
в решениях с’езда ‘да! 

з Е 


2%) (м. «Рабочий» № 92. 


были: совер- 


/ 
7 


й 


шенно определенные практические 
указания. Рабочие всех стран найхут 
на этих страницах истории большевяз 
ма богатейший опьг, исключительно 
ценный в ныненвней переходной об- 
становке к новой полосе революций 
и войн. 


Партия не только пропагандирова- 
ла идеи восстания. Она ставила на 
практическую почву вооружение про- 
летарката. Партия создала военные и 
боевые организации. Партия занялась 
приобретением и доставкой вооруже- 
ния. Па изпотоваяла взрывчатые 
снаряды для вооруженного восстания 
в то время, когда меньшевики болта- 
ли о необходимости вооружить рабо- 
чих «жгучей жаждой 
ЕИЯ>. 


кие деятели рабочего движения, как Ро 
за Люксембург, защищали меньшевист 
скую точку зрения на восстание, как 
на стихийный процесс. Меньшевиет- 
скую точку зретия, что восстание не 
подготавливается, не организуется, а 
стихийно возникает, — защищал и 
Троцкий во время процесеа Петербурт- 
кого совета рабочих депутатов. 
Такое же большое международное 
значение имела постановка вопроса 
на Ш с’езде о всеобщей политической 
стачке. Не следует забывать, что к 
эсеобщей политической стачке запад- 
но - европейские социал - демократы 
отпоснтись в то время отрицательно 
Известно, что немецкий  меньшевик 
Ауэр пустил в ход такое выражение: 
«всеобщая стачка — всеобщая бес- 
смыслида». «Левые» с-д. — Генри- 
этта Роланд-Холет и Роза Люксембург 
защищали илею стачки очень непосле 
довательно. Во всяком случае, они не. 
| повимали  г^`бходимюсти перевода, 
стачки в вооруженяюе восстание. Боль 


самовооруже-! шевики поставили на Ш с’езде воп- 


рос о всеобщей политической стачке. 


ВН НЕ в армия и РЭК © таком оредотве борьбы, которое 


флоте, созданные большевиками в пе 
риод первой революции, сыграли гро 
мадную роль не только в восстанит 
1905 года. Они, несомненно, хази воз 
можность большевикам накоти“ть во- 
енный опыт, который пригодился им 
в 1917 г. Для западио - европейского 
рабочего класса вооружениюе восста- 
ние име тем болынее значение, 
то "меньшевики высменвали самую 


чожет послужить ступенькой к возру- 
женному восстанию. 


Четвертый вопрос, который был 
поставлен на 1! сезе партил, — 
вртрос громадного политического меж- 
Тутаротного значения — это воде 
сб участии партии пролетариата во 
сиоиачном революционном правитель- 
`тве в период буржуазно - демокра- 
тической революции. Большевики счи 


идею организации восстания, и даже та [тали тогда возможным в интересах 


ведения революции лю конца уча- 
стяе в революционном временном ира 
вительстве, как оргаме победюносного 
народното восстания. Такое временное 
правительстве было бы диктатурой 
пролетариата и крестьянства. Отказ 
пролетариата от участия в таком пра 
вительстве мот бы ожаужить службу 
только буржуазии, ибо тогда не лро- 
четафиат руководил бы крестьянет 
вом, а буржуазия. Но так даж мель 
шевики исходили из того, что руко- 
водить буржуазной резолюцяей дол- 
жна буржуазия, то опн и выступили 
против участия пролетариата во пре- 
менном правительстве. История 1947 
тела показала, что меньшевики уча- 
ствовали в правительстве буржуазной 
диктатуры против  пролотариата и 
крестьяяства, 


Ш с’езд дал революциочную про- 
гремму для крестьянсисго движения, 
выдвинув требование  кояфискалии 
тюмещичьих, казенных, улельных п 
монастырских земель, сргапизации ре- 
возоционно - ъитеких комите- 
тов, которые доажны быть на местах 
урганами револющуюннюй власти, за- 
хвата и распределении помещичьих 
земель. В то же самое время партия 
не забывала ни на минуту, что она 
доджна во всех случанх и пои всяких 
обстоятельствах «неуклонно стремить 
ся в самостоятельной организации 
сельского пролетапната и раз’яснять 
ему непримиримую протиРэиюложность 
ето интересов интеросли крестьянской 
буржуазии»... 


ИТ сезд определил тактику боль- 


шевистской партии по озчошению к 
либеральной буржуазии. С’езд поста- 
вил перед партией эздачи разоблаче- 
ния пюловинчатой, соглашательской 
позиции либеражюв и противопюстав- 
ления революционных лозунгов пар- 
тии либеральным лозунгам соглаше- 
ния с царизмюм. 

Ш с’езд вынес особую резолюцию 
ю поводу происходивших на Кавказе 


обытий, послал горячий прочвет г-ро- \ 


ическому пролетариату и крестьяпст- 
ву поручил ЦЕ и мествым 
комитетам как можно шире распрост- 
ранять сведения э полежолии  зела 
на Кавказе. С’езд приветстровал му- 
жество и имость братского преле- 
тариата- Польши в связи с револю- 
пионными событиями в Варшаве и 
Лодзи. 

Таковы важнейшие решения Ш 
‘езда партии. Этя решезия  имзля 
громадное значение для разлития даль 
нейших революционных сойытий. 


Партия пошла в бой теле Ш сез- 
да окрепшая организационно, © яспо 
намеченныии тактическими решения- 
ми. Она дала боевой ответ на важней- 
шие вопросы русской революции. Изу 
чение этих решений в свога револю- 
ционных событий  послеоктябрьекого 
периода показывает, что генеральная 
«репетиция», какой была революция 
1905 г., дала так много русскому 
пролетарлату и международному пр- 
летарпату именно потому, что эта 
«репетиция» совершалась под руковол 
стРом Ленинской партни, вооружен- 
ной решениями Ш! с`езда партии. 


ст. че вагонов разбил рессоры. Маши- 


нист Толырик, следуя с поездом 
№ 129, сделал остановку в пути, за 
крыл перегон на 40 минут и нару- 
шил график движения всех поездов. 
2 апреля машинист Аняреев, сле- 
Я с поездом со ст. Жодино лю ст. 


| век (расстояние 50 кли., хода— 


два часа) опоздал на 9 часов (!). 

Но даже эти вопиющие факты не 
тревожат особенно руководителей де 
пю. Нет перелома в оздороваении па 
ровозного парка. В плохом состояния 
тормозное хозяйство. 

На днях в демо была проведена 
специальная проверка состояния па- 
ровозов и особенно тормозов. На па- 
ровозах СУ-20093, 08-6411, 6212, 
553, 502 был выявлен ряд крупней 
ших недочетов. 

Характерно, что парткоюм и учком 
депо прошли мимо этих фактов и 
даже не сочаи нужным обсудить их 
на своих заседаниях. 

Среди машинистов и их номощет- 


ков много можюдежи. Этих мознжых 
производетвенников, занимающих са- 
мый ответственный участок на трая 
спорте, вало учить, воспитывать на 
конкретных фактах положительной и 
отрицательной работы. Но этого нет. 
Начальник депо тов. Сальников ищет 
0 линии наименьшего  сопротивле- 
ния. Выговоры и взыскания сыпают 
ся, как из рога изобилия. При этом 
машинисты нередко даже не знают, 
за что их наказывают. Из 178 парю 
возников нет ни одного, который не 
имел бы дисциплинарного взыскания. 
Между тем, все они, по сведениям 
учкома, являются ударниками (!). 
Как сочетать эти два противоречия— 
[ учкома. 

тт факты говорят о том, чо в 
депо нет настоящей борьбы за выпол’ 
нение приказа тов. Кагановича, что 
в депо не заботятся о живых людях, 


не помогают им в повседневной прак 
тической работе. 
м. козлов, ^ 


Старые рабочие помогают 
‚ молодым 


Составитель поездов ст. Гомель 
тов. Цурбан в письме через газету 
«Па сощюйкам» обратилоя ко воем 
железнодорожникам Гомельекого узла 
с призывом о ывании зотов- 
ского похода. Тов. Цурбан обязилея 
в течение трех месяцев подготоРять 
стрелочника своей смены Лозовского 
на сцепщики.. 

Предложение тов. Цурбана подхва 
чено рабочей общественностью стан- 
ции. Письмо было обсуждено во всэх 
оменах. После проработки лучшие 
ударники, старые произвояственеики 
взяли на себя  обязательстве---певе- 
дать свой опыт отетаюнгим. / 

Сигналист тов. Тринастко (стаж 


37 лет) обязалея подготовить в сигна 
листы младшего стрелочника Архя- 
пова. Сталинский ударник,  ситна- 
лист тов. Комисаренко (стаж 34 го- 
да) обязался в течение месяца подг? 
товить на сигналиста стрелочника Ёз 


валенко. поездов, сталин 
ский ударник тов. соста- 
вители сценщика Жюолудева. (Соста- 


витель Сепиков, кузнец вагонного де 
п Хацкевич и др. взали такие же 
обязательства. < 
Предучкома вагонного депо Новаш 
и парторг Бродоцкий не возглавил’ 
инициативы старых рабочих, недооце” 
нивают это важное мероприятие. 


РАМОС. 


Детский сад поместили в кухне 


Детсад при 44-м жакте (Минск) за- 
нимает веего две комнаты и поль- 
зуется проходной кухней. Даив 
этом крайне тесном помещении тре- 
буется капитальный ремонт. 

Еще в 1932 году было обещано 
жактом (председатель жакта т. 
Шелех), что часть площади канцеля- 
рии жакта будет передана детоаду. 

Но вот 31 марта 1935 г. жакт 
освободил наконец. помещение, и тов. 
Шелех «секретно» предупреждает 
жильцов: «Скорее занимайте помеще- 


ние, а то будет поздно—займет дет- 
сад». 

Вогда мы обращаемся к т. Ше- 
леху пю хозяйственным вопросам дет: 
сада, то он всегда отделывается бе- 
зобразным стандартным — ответом. 
«Убирайтесь со своим детсадом! М№- — 
жете сто закрывать — для мена _ 


он не нужен»... _ \ 
ЛИЧЕМЕЛЕВА. 
Руководитель детсада 


мех 


1 


Сегодня, в 12 часов дня, в редакции газ, „Рабочий“ 
 состоытся 


ЗАСЕДАНИЕ КОМИССИИ _ 
0 КОЖУ па ПОеДПОАТИЮ СОУНОЯ тоснической грамотности 


« НА ПОВЕСТКЕ ДНЯ: 
Доклады председателей витебской, гомельской, борисовской, 
могилевской, бобруйской городских комиссий по конкурсу. 
О кандидатах на премии. 
О дальнейшей работе с „отличниками“ (сообщение Всебелорусского 
оргбюро ЗОТ) 
На заседание приглашаются председатели городских н районных комиссий, 
по конкурсу, председатели фабкомов фабрик им. \лары Цеткин (Витебск), 
Могволохно, „Труд“ (Гомель), заводов: им. Ворошилова, им. Кирова, 
Цепей Галля, фабрики „Октябрь“, им. Кагановича, им. Куйбышева и 


завод Большевик. Конкурсная комиссия 


| 


2. 
3. 


В СТРАНАХ 


НАКАНУНЕ 1 МАЯ 


КАПИТАЛА 


Антифашистские ‘с‘езды в Чзэхословакии. Красные — 
знамена; коммунистические листовни на `улицах австрийских 
городов. Многочисленные арзсты в Румынии 


ПРАГА, 24 апреля (БЕЛТА). Чехо- 
словацкие рабочие усиленно готовят 
ся к 1 мая. В Теплице состоялся ан- 
тифашистский с’езд трудящихся се- 
верной Чехии, на котором, в числе 
других, участвовали делегаты социал- 
демократических организаций.  б9- 
циал-демократические рабочие  за- 
клеймили предательскую политику с0| 
циал-демократического руководства, за| 
претизшего им участвовать в с'езде.' 

Решено послать приветствие нахо-' 
дящемуся сейчас в Москве бывшему 
руководителю шупбундовцев ‘во Фло- 
ридодорфе— Роше. 

В Праге ‹остоялась конференция 
трудящихся женщин, которая обсуди 
ла возможности единого выступления 
шонщин 1 мая и решила организо- 
вать сто женских, собраний. 

| 


м, # 

БЕРЛИН, 24 апреля (БЕЛТА). Га- 
зета «Бёрлинер тагеблатт» сообщает 
© заметном расширении одпольной 
деятельности австрийской компартии. 
Пе7зход социал-демократических рабо 
чих в компартию продолжается. Еже- 
дневно повсюпу вывешиваются крас- 
ные знамена. Массами распространя 
ются летучки. 

% днях на всех под‘еэдных путях 
в Вене, а также вокруг мест для 
прогулок были нарисованы видимые 
издалека знаки серпа и молота. 0к- 
рестиости Вены охраняются специаль 
ными патрулями. 


Французкая п 


ПАРИЖ, 24 
Часть французеких газет, прэдмуще- 
ственно радикальные, энергично Ры- 
ступают за немедленное заключение 
франко-советского соглашения. 

«Надо действовать, — пишет 
нувель», Малая. Антанта обэспоко- 
она и удивлена. Очу имел большюе 
доверие к организация бозопасвости, 
которую подготовляла Франция. Те- 
перь она вилит, каким образом воз- 
пили препятствия и проволючки. Она 
спрапиевает,— разве те юридические 
затруднения, которые задержали. за- 
каючение франко-советокомо пакта о 
взаимной поддержке не существуют 
в одинаковой степени и для Чехосло 
закни, яваяющейся также членом 
Лиги наций и преодолевшей, однако. 
эти трудности, поскольку она готова 
закаючить с ‘Советским Союзом педоб 
ный пакт? Не следует ли из этого, 
что имеютел  кахие-то < препятствия, 
кругие противодействия? 

Талюв вопрос, который нам ставит 
Малая Антанта, и мы должны при- 
знать, что он не лишен основания. 
Было бы нелопустимо, если бы вслед 
ствие ложных маневров, непонятных 
колебаний п, может быть, даже из-за 


апреля (БЕЛТА). 


метирован ого^- 


Агентство Гавас о 


ПАРИЖ, 24 апреля (БЕЛТА). Агент 
ство Гавас сообщает: 

«После краткого перерыва в связи 
с пасхальными праздниками министр 
иностранных дел Лаваль возобновил 
сегодня свою деятельность. Это обетоя 
тольство, совпадающее во врехени с 
возвращением Литвинова в Москву. 
позволит франко-советоким перегово- 
рам, в которых наметилась в послед- 
нее время некоторая затяжка, вету- 
пить в более активную фазу. 


бмен офицерами 


ЛОНДОН, 23 апреля (БЕЛТА). Га- 
зета «Стар» пишет, что, по сведени- 
ям из авторитетных кругов, этим 2е- 
том будет возобновлен довоенный бы 
чай — обмен офицерами между ан- 
глийской и германской армиями. 


ТОКИО, 24 апреля (БЕЛТА). Но нос 
ледним сведениям, число жертв зем- 
летрясения на Формозе достигает 
13815 человек. Из них — 3185 уби- 
тых и 9215 тяжело раненых. Разру- 


ЛОНДОН, 24 апреля (БЕЛТА). -Се- 
годня в Маргейте начался  междуна- 
родный шахматный турнир. ^ Прибы- 
ло 120 шахматистов в 14 стран. 
В турнире участвуют _ Капабланка, 
Мизес, Томас, Рейли, Вера Менчик 


——_о—_ 
`Уполи. `Рлавлитбел. № А—1330 
} 


ВЕНА, 23 злрозя (БЕЛТА). Ш ® 
общению из Бухареста (Румыния) ру 
мынская охранка произвела многочис 
ленные аресты рабочих, подозревае 
мых в участии в коммунистическом 
комитете подготовки к 1 мая. Репрес 
сии против коммунистов усилились 
по всей стране. 


ВАРШАВА, 23 апреля (БЕЛТА). 
Управление государотвенных соляных 
копей в Величко уволил горняков с 
29 апреля но 12 мая в «пасхальный 
отпуск». Несколько тысяч рабочих с 
семьями очутились в крайне тяжелом 
положении. Среди горняков—сильное 
возбуждение. 


** 


* 

НЬЮ-ИОРн, 23 апреля (БЕЛТА). 
Забастовало более двух тысяч рабо- 
чих автозавода в Толедо, принадле- 
жащего «Дженераль ‘мюторе  компа- 
ни»: Рабочие требуют повьншения зар 
платы, уменьшения рабочих часов и 
признания союзов. Завод закрыт. 

** 
ы 


ВЕНА, 23 апреля (БЕЛТА). По со 
общению из бофии (Болгария), в мест 
ном военном суде закончилея процесс 


БССР в дни подготовки к первому мая 


На демонстрацию 


в шелковых костюмах 


МОГИЛЕВ, 25 апреля. На шелкогой 
фабрике проводится большая работа 
по подготовке первомайских праздни- 
ков. Фабрика ‘озеленяется. Посажено 
уже 240 деревьев, закуплены вазойы 
для квартир рабочих-ударников. 

Красиво будет оформлена рабочая 
колонна во время демонстрации. 2 
тысячи рабочих выйдут на демонст- 
рацию в специальных шелковых раз- 
ноцветных костюмах. Артель им. 
Врупокой уже оделала 300 таких ку- 
стюмов. 

По инициативе рабочего ‘коллекти- 
за фабрики проводится сбор ередетв 
а постройку в Могилеве аэроклуба. 
1а фабрике собрана 21 тыс. руб. Вро 
м6 этото дирекция фабрики отпусти- 
ла 9 тысяч рублей. 

1 мая в породе состоится закладка 
памятника Ленину. На памятник Ле- 


пину организациями Могилева собра- 
но 98 тыс. руб. 

Весело отпразднует первое мая кол- 
хозная деревня. На предпраздничиой 
ярмарке в Могилеве колхозники  по- 
купают мануфактуру, готовое платье, 
музыкальные инструменты, разные 
культтовары. За три дня на ярмарке 
продано разных товаров на 640 тыс. 
руб. 

Колхоз «Колос», Городищенского 
сельсовета, построил клуб, около клу- 
ба посажен сад на площади 1 га. Ка 
хоз посадил в эту весну 10 тыс. де- 
ревьев, открыл  паривмахерокую, 4 
детских яслей. Больше 50 хат колхоз 
ников оклеены обоями. До первоо | 
мая окленвается еще 200 хат. 


ХРОНИКА 


1-е мая в этом году отмечается по 
всей Белоруссии рядом новых дости- 
жений во всех отраслях социалисти- 
ческого строительства. № первомай- 
оким торжествам открываются сотин 
новых культурно - бытовых” учрежде- 
ний, блалоустраиваются квартиры ра- 
бочих и колхозников, цветы и зелень 
становятея достоянием каждого’ завод 
ского двора и цеха предприятий. 

+ В Бобруйске. в  первомайские 
дни открывается новый большой цирк 
на 1400 мест. Цирк будут обелужи- 
вать лучшие силы эстрады. 

% В мясомолочных совхозах рес- 
публики открывается 76 постоянных 
ясель, 30 сезонных, 54 постоянные 
детские илощадки и 25 сезонных. 

Ж В Витебске в щетинном цеху 
щеточного комбината» заканчивается 
оборудование фонтана. 

№ В Полоцком районе в колхозе 
«Новая жизнь» открываются детские 
ясли, парикмахерская И красный уго- 
лок. 

% В деревне Якимовка, Мозыреко- 
го района колхозники посадили 1900 


деревьев. В Рогачеве озеленены ули- 
цы. - 

% В совхозе НЕВД Смолевячекого 
района устрамвается парк. В парке — 
постоянное кино, которое будет об- 
служивать рабочих совхоза и Бо 
хозников. . > 

% Физкультурники 


ской пробег (кросс). В кросее будут 
участвовать 2000 человек. 

% В дни празднования 1-гэ мал 
почтовые самолеты доставят во жво- 
гие районы  рэбпублики  нервомай- 
ские комера реснубликаноких газет. 

% Рогачез. Готовясь к 1 мая, Азы- 
раяский сельсовет построил в деревве 
Азыранах клуб на 300 мест. В дерев 
не Вистлии открываотся дом соцкузь- 
туры. Заканчивается постройка фбол.- 
ого клуба в колхозе «Пюбедигель», 
Меркуловското сельсовета. Зала клубл 
будет вмещать более 300 человек. В 
этом толхозе посажено ‘на улице 200 
деревьев. Колхоз «Чырвоны сцят» по 
бокам улицы посадил 1000 дерегцев 
клена 


ПРОЛЕТАРСКИЙ ВИТЕБСК 
ГОТОВИТСЯ К ПРАЗДНИКУ 


Бал на фабрике „Знамя индустриализации” 


ВИТЕБСК, (От нашего спец. корр.)- 
В каждом цеху, в каждой бригаде, на 
многолюдных улицах Витебока, в ра- 
бочих квартирах — везде чувствуется 
приближение радостных дней велико- 
№ праздника 1-го мая. 

На фабрике «Знамя индустриализа- 
ции» к 1 мая будет открыт новый 
цех — «зеленый цех», У 
корпуса будет посажена новая аллея, 
Бригада рабочих, 
ком, производит посадку 140 деревь- 


= 


- 


главного | 


30 главе с садовнт- | 


ев (каштаны, клен, ясень). Веето бу- 
дет посажено до 1000 деревьев. 

Приведены в порядок все цветот- 
ные клумбы, они обрамлены рядазжи 
побеленных вамешков. 

У корпусов в дни праздника’ будет 
установлен памяткик — бюст веливо- 
го Ильича. Вокруг памятника срохлах 
пой струей забьют фонтаны. Укра- 
шаются и цеха. Зеленые пальмы ©вру 
жают агрегаты. Зелень, цветы станю- 
вятсл неот’емлемой частью новой вы- 
сокюй производственной культуры, 
приучающей любить и уважать труд, 
станок, свое рабочее место. 


Нак я проведу 
праздник 


С особым под’емом и радостью го- 
товлюсь я в этом голу к празднику 
1 мза. Квартира моя будет блистать 
чистотой. Я уже выпула двойные сина, 
помыла их. Выстирала Эелье, тща- 
тельно убрала свою кваргиру. Бедо- 
снежные покрывала ва кровати, бе- 
лоснежные скатерти на столах. Гарди 
ны на окнах. В выхолной день пойду 
в 106 за зеленью, украшу кгартиру. 
Купила портреты вождей. Провела 


Гомельщикы 
организуют первомайский - 


радию. Для ребенка устроила ленин- 
ский уголок. 

Вся мод семья оденетен в ирасдеик 
в свои лучшие. наряды. Я сниыма- вебе 
че батистовое платье и купила 
туфли. Своей дотурке купила паатье 
и туфельки. 

На сомейном совете мы уже разра- 
ботази илан, как проведем празднич- 
ные дни. У себя устраиваем торже- 
ственный семейный обед © закусками 
и виюм. Приглашаю рабочих фабрики 
и друзей мужа. Затем сами пойдем 
в гости. На фабрике устраивастея” ве- 
чер лучвих ударников фабрики, в ко- 
тором и я буду участвовать. Девочка 
моя занимается в 15 школе, она гото- 
вится 5 выступлению на детолом реа 
реннизе. 

Замечательно проведем мы [ мая 
в этом году. 

Работница птвейной фабрики им. 
Крупской Мария Антоновна 
ПОКРОВСКАЯ. 


в АА 
Легкоатлетические 

соревнования в первомайсние 

праздники 


2 мая на мипском стадионе «Ди- 
нам» во время городской  массоркн 
Мингорсевет физкультуры организует 
легкоатлетические соревнования, в ко 
торых иримут участие сборные коман 
ды профсоюзов, «Динамо», промкооне- 


Хорошо в весенний день мальшази. 


Новая кино-лабо- 
ратория 


& перзомайским праздникам в Мжя- 
скё открывается новая кино - #509- 
ратория Белгоскино. В кино - чабора- 
тории будут печататься немые каф- 
тины, хроника и подписи для. картан 
на национальных языках. Хроника 
первомайской демонстрации будет на- 
печатана в ‘новой кино-лаборатория _ 
и вечером 1 мая будет демонетрире- 
ваться в кино-театрах Минска. 


ПОПРАВНА 


В номере «Рабочего» от 24 апреля в 
статье 30-летие 1И с’езда нашей ипар- 
тни зкралась грубая опечатка. Нослод- _ 
нюю строчку надо читать так: 
здравствует великое непобедимое зна- 
мя Маркса-Энгельса-Ленина-Сталина, 


О в 
Извещение 


Партколлегия КИК по БССР изве- 
щает, что 29 апреля 1935 года, в 
час. утра, в г. Минске (помещение ЦК 
КПсб)Б, комната № 32) булут рассмат- 
риваться парткоплегией КПК  апелли- 


‚ Франко-советского соглашения 


уловленного самолюбия был скомиро | Чин, и любовь к родине, которой оду- 
1 психолюгический' шевлены советские граждане». 


переговорах 


И германской армиями 


Огромные разрушения 


Международный шахматный турнир 


семнадцати молодых рабочих из 1еро 
да Радомира, обвиняемых в комму- 
нистической деятельности. Цвое - эбвя 


жая противникам франко-советекого 
пакта. 


«Мирные намерения советского пра 
вительства,—ишет Дельбос,—не мо- 
гут быть подвергнуты никакому сом- 
нению. Деятельность Советского бо 
юза в Дите наций и на конференции 
по разоружению, ето отношение к 
Японии, пакты © ненападении и © 
взаимной поддержке, заключение ко- 
торых он предлагает воем странам, 
яваяются доказательством его стрем- 
ления в миру». 

Дельбос пишет, что пренебрегать 
содействием Советского Союза нельзя, 
ибо «те, кто посетил СССР, могли 
констатировать на месте огромное 
развитие его промьниленнюсти, силу 
о армии, в особенности его авиа- 


Звуковой хуложе-| 
ственный фильм 


КРЕСТЬЯНЕ 


ЗЕЕ ГЕго- театр 
„НЦ ЗЕД“ 


АННЕ КАЕО-ТОЗТр | Звуковой фильм 


„ПРОЛЕТАРИЙ“ | Н0ВЫЙ ГУЛЛИВЕР 


„ВИ ВАЦЕСВАЛ" | третья_серия 
‹ о ГОНЩИК ПРОТИВ: 
кино Е ОИ 

„СПАРТАК комедия в 6 частях 


ДЕТСКИЙ ЗВУКОВОЙ кино-театр | 
Звуковой художественный фильм 


ЮНОСТЬ МАКСИМА 
Начало детских сеан. 2, 3-50, 5-40, 7-30 
Начало вечерних сеансов 

в 9, 10 час. 45 мин, веч. 


кли си 


ТРЕТ ЗЕЛЕНОГО СТРОЖЕ СТВА 


МИЯГОРСОВЕТА 
для художественно. © оформления 


к ПЕРВМАИСКМ ПРАЗДНИКАМ 


балконов, фасадов и т, п. 
производит ПРОДАЖУ 
цветоз и разной. зелени 


из своих оранжерей (ул. Ворошило- 
ва, 3, и ул Карла Маркса, 58) 


ПРИНИМАЮТСЯ ЗАКАЗЫ 
на гирлянды из живой зелени 


франко-созетсних 


В авторитетных кругах не сомне- 
ваютоя, что продолжающийся обмен 
мнениями привелет в’ ближайшее вре-, 
мя к приеилемой для обеих стран 
формуле соглашения. Поскольку пере- 
говоры продолжаются, было бы преж- 
девременню уже сейчас установить 
сроки окончания переговоров, которые 
протекают нормально и должны не- 
избежно’ заверититься‘ текстом согла- 
шения на базе, созданной в резуль 
тате переговоров между Лавалем и 
Литвиновым». 


Мелыкортокхи 
предупреждает всех потре- 
бителей, что по авансовым 
перзводам без предваритель- 
ной договоречности с Гортопом, 


топливо отпускаться 


не будет 


и просит поэтому авансовых 
иереводов не делать 
с Дирекция Гортопа 


между английской | 


Газета указывает, что 20 герман- 
ских офицеров пюлучат назначение па 
6 месяцев в английские военные ча- 
сти и такое же количество англий- 
спих офицеров будет прикомандирова- 
по к германской армии. 


БЕОРЕСКОГО ЧАзАВЛЕНИЯ СВЯЗИ 


просит граждан о всех недостатках 
в работе почты, телеграфа, теле- 
з фона и радио 


НЕМЕДЛЕННО ЗЛАЗЛАТЬ 


устно иля письменно в Бюро 
жалоб Бел. Упр. Связи — Минск, 
ДОМ ПРАВИТЕЛЬСТВА, 7 этаж, 
комн. 724 или извещсть по тел. 23-358 
ежедневно, кроме выходных дней, 
с 9 до 16 час. дня и с 18 до 22 час. 
веч., а в выходные дни —по тел. 24-174 


Бюро жалоб 
ПРоЕТСЯ | шево. Справиться: 


на острове Формоза 


шено 38495 домфв. Убытки только эт 
разрушения железных, дорог ‘исчис- 
ляются в 5 миллиюнов иен. На’, воб- 
стаповление дорог потребуется не ме- 
нее двух месяцев 


и др. Клейн (Австрия) играет вместо 
заболевшего Лилиенталя. 

В- первом туре Мильчербери на: 24 
ходу выиграл ‘у Мизеса, чемпион 
Шотландии Ферхерс на 34 -ходу свел 


2 мая на фабрике «Знамя ичиуст- 
риализации» будет устроен пуонззод 
ственный бал. Программа бала, мель- 


няемых ‚приговорены к 121% годам чайшие ото детали совместию облузгы- 
каторги, остальные—5 каторге на заются сокротаром партвома, фабво- 
срок. до 7 лет. мовцами и лучииюги удароикаи фаб- 
тя ‹ рики. Будут игры под русовояством 
массовиков и физкульгурниюов, тап- 
чать | проекте цы. Но «гвоздь» бала это — конкурс 
на лучшее исполнение пеоби, на дуч- 
ший номер самюдоятельном  жокус- 
ства. 
эффект франко-советокого договора, А ор а: О нЕ 
который сторонники мира Считают | отратии. Посна Арены. мт 
необходимым ответом на ‘угрожающий ват `Во врея ободонново переры- 
т вызывающий акт Германии от ва рабочие выстралваются в колоЕ- 
марта». ь а ны — проверяют стройтость хвонх 
«Эр| ‘Влиятельный лидер  фадикалов рядов, готовятся. 
Дельбос—вице-предеедатель палаты Тотовятся семейные дружеские 
депутатов, выстунает в распростра- вечера на отдельных квартирах героев 
ненной, издающейся в Тулузе газете пятилетки. 
«Депеш» с обитирной статьей, возра В выходной день в сквере: ребятишки играют’ в песке, ЕФИМ САДОВСКИЙ. 


Всебелорусский государственный полятико- 
просветительный институг в Могилеве 
ОБ‘ЯВЛЯЕТ очередной набор студентов на 1-й курс. 


Будет принято 150 человек, из них: на массовое отделение—50 чел. и 
на библиотечное - 100, 


В институт принимаются: члены и кандидаты КП(б)Б, члены ЛКСМ, 
сочувствующие и беспартийные трудящиеся в возрасте. от 20 ло 36 лет. 

На массовое отделение принимаются лица с образованием не ниже 
8 классов; с производственным стажем (в промышленности или сельском 
хозяйстве) не ниже двух лет; габотавшие и работающие в политпросвет- 
учреждениях (в избах-читальнях, районных домах соцкультуры, клубах, 
кра-ных уголках и т, д), имзющие не менсе двухлетнего стажа активной 
общественно-политической рабогы. 

На биботделение принимаются: лица с образованием ве ниже 
8 классов; с производственным стажем (в промышленности или сельском 
хозяйстве) не ниже двух лет; работавшие и работающие в разных биб- 
лиотеках не м нее 2-х лет, имеющие не менее двухлетнего стажа активной 
общественно-полигической работы. 


БЮРО ЖАЛОБ 


1 
| 


в Урочище! Подгру_ 


Желающие поступить в институт должны направить не позднее 25 
ИЮНЯ -С. Г. заявления с собтветствующими докуменгами (справка об обра- 
зовании, о со илльном положении и происхождении, о здоровьн, об о1ио- 
щении к воинской повинчости, заверенну»/ соответствующими оргаииза- 
циями анкету, командировку партийной, комсомольской, профессиональвой, 
советской организации по адресу: г. Могилев Бел., Комсомольская, 28, 
Политпросвег институт, тел. № 84 93. 

Принятые обеспечизаются стичендией (на 1-м курсе в размере от 
105 до 153 руб. в месяц по усиеваемости, а на яноследующих курсах— 
выше, соответственно существующим правилам), а также интернатом и 
столовой. 

Прошедшие манаатную комиссию и выдержавшие испытания до ма- 
чала учебы, будут вызваны в институт на двухмесячные курсы. Испыта- 


ния удут производиться с 25 июня но | июля 1932 г. 
Директор Инстатута ЦЫМБАЛОВ. 


ЕБЛЕТЕУЕЕРРАВИЯ ЖАК ет = 
К ВЕСЕННЕЙ ПОСЕВНОЙ -НАМПАНИИ 
Белорусская контора ГОССОРТФОНДА сообщ'ст, что с 1 апреля 1935 г. 


ОТКЗБИА СВОБОДНАЯ ПРОДАЖА ВСЕМ в ноограниченном количество 
ПРОВЕРЕННЫХ ДОБРОКАЧЕСТВЕННЫХ СЕМЯН 

разных сортов кормовых трав, корнеплодов и огородних культур» 

а имен»о: красный клевер, тимофеевка, люпин, сераделла, луговые 

травы, капуста. помидоры, редиска, репа, бураки столовые и кор- 

мовые; морковь столовая и кормовая, огурцы, брюкза, турнепс и др. 


из СКЛАДОВ и ЛАРЬКО8 ГОССОРТРФОНДА 


в следующих городах и районах: в г. Минске —-из ларьков на Виден- — 
ском рьике и на площади Парижской Коммуны; в г. Витебске—из ларька 
на Рыночной, 9, в городах: Полоцке, Орше, Бобруйске, Рогачеве и 
Слуцке—из ларьков на городских рынках, а в Пухови‘ах, Толочине, 
Будо-Кошелеве, Тереховке, Белыничах, Ветке, Логойске, Хойниках, Ру- 
денске, Копыле и Красной Слобоще- со склалов ГОССОРТФОНДА. 

В остальных район,х производится свободная продажа семян красного 
клевера тимофеевки, люпина и сераделлыр—с0 складов Заготзерно и 
Райпотребсоюзов, а корцеилодов и овощей —^ со складов Райагов п 


Плодоовощи. ДИРЕКЦИЯ 


и 


ЗУБНАЯ ПОЛИКЛИНИКА 


6. ЕМСО (Ленинская, 25) 


после капигального ремонта 


ВОЗОБНОВИЛА СВОЮ РАБОТУ 


во вновь оборудованном кабинете на 9 кресел _ 
Кабинет обеспечен высококвалифицированными в рачами. 
. Имеется консультация 
Прием—с 9 часов утра до’ 8 часов вечера. 
Для застрахованных ‘и колхозников (по пред'явлению документов) — 
пряем бесплатный. рекция 


вничью партию с Капабланкой. | у’. Розы Люксембург, 10/10, кв. 7 


1 


Тираж 35,й^^ 


рация и гарнизона. 

В программе — гимнастические вы 
ступлекия студентов физкультурного 
техникума, малая и большая  шлед- 
ские эстафеты, встречи по ролейболу, 
баскетболу и теннису, масоовые игры 
и танцы. Команда, которая завоюет 
первенстве, нолучит перехэдный приз. 

А 1 Зы 


Подарки пионерам 
детских домов 


Центратеизя детская комиссия при 
ЦИЕ БССР и ЦЕ ЛКСМБ к первомай- 
ским праздникам послали 45  отря- 
дам пионеров детоких домов подарки: 
барабаны, горны, знамена, пионерегие 
галстуки и др. Этим пионерским о7- 
рядам послано письмо за‘ подписью 
председателя ЦИК СССР и БОСР тов. 
Червявова и секретаря ЦВ  ЛЕСМБ 
тов. Азвгустайтиса. 


ционные партдела’ следующих т. т.: 


1. Майстровича С.И, 'Дановском 
И. А. — Могилев, Курса Л. И., Майзе- 
ля Ю К. — Минск, Семашко — Орша, 
Мисюченко П. М.—Копыль, Минаева 
И. П. — Осиповичи, Кулаго Я. А. — 
Лоев, Кононовича М. К. — Дзержинск, 
Зекрачева И. С. — Гомэль, Карпенко 
Г. С. — Паричи, Коваленко С. И. — 
Полоцк, Войтович Ф. Н. — Бобруйск, 
Федотова А. П. — Жлобин, Эвентова 
Л.М. — Бобруйск, Пазлова`И. А. — 
Дрыбин, Сахарова Л. А. —" Бобруйск, 
Батура Н. Ф. — Бегомль, Чехлева С. 
М. — Кличев, Вольской В. И.— Быхов, 
Каленика Н. А. — Дзержинов, Итанеко 
ва С. Ф. — Рогачев, Матузевой Ц. А.— 
Полоцк, ы 

Явка  звышеуказаниых  товаришей 
обязательна. Причем последние ззаж- 
ны представить отзыв ст пизовой пар- 
тийной организации о своей  поглед- 
з.й рабое 


Партколлегия КПК по БССР. 


Отв. редактор Л. ХЕЙФЕЦ. - 


ВЕК Г. САЛА ВЕе, 


ПОСТАНОВЛЕНИЕ № 14 
Президиума Минского Городского Совета Рабочих, 
Крестьянских и Красноармейских депутатов 


от 23 апреля 1935 г, 


ПОРЯДКЕ ТОРГОВЛИ в ПРЕДПРАЗДНИЧНЫЕ и 
ПРАЗДНИЧНЫЕ ДНИ ПЕРВОГО МАЯ 1935 года 


В целях лучшего обслуживания потребителей 
в предпраздничные и праздничные дни, Президиум 
Мингорсовета постановляет: 
3. Установить время торговли для „ГАСТРОНОМА“ с 26 апреля по 
1 мая с 8 часов утра до 3 часов ночи. 


2. Все продуктовые и промтоварные магазины с 26 по 29 апреля 
удянняют свое время торговли на 2 часа, а 30 апреля торгуют до 12 ч. ночи 
3. Все рывки работают с 26 по 30 апреля с 7 часов утра до 8 ч. веч. 
4. | мая специализированная хлебная сеть и продмаги с хлебными 
отделеннями торгуют по обыкновенному ь 


г. Магазины: „Гастроном“ Рыбебыта, фруктовые, кондитерские, маглэ- 
прожа, пивные, винные, а также рестораны--—] мля должны быть открыты 
с 14 часов дня и до установленного для них обычного времени торговля 

6. Все кафе, ларьки и киоски, торгующие водами, мороженым, табач- 
ными изделиями —торгуют | мая, как обычно. ы 

7. 2 мая торговля производится по обыкновепному. 


Наблюдение за выполнением этого постановления 
милниию и Горвнуторг. 


х 


возлагается на РК 


Председатель Мивгорсовета ЖУКОВИЧ 
Секретарь КОЗЛОВСКИЙ 


МИНСКИЙ ГОСУДАРСТВЕННЫЙ СТРОНТЕЛЬНЫЙ ТЕКВАНУИ 


(быв. Политехникум) 5 
на 1935 36 


ОВВЛАЕТ ОСЕННИЙ НАБОР- учебный год. 


210 человек, в том числе 60 человек в вечерний техникум 
Техинкум готовит техников-строителей следующих специальностей: 
Дневной техникум (с отрывом от производства}: техников по фабрично- 
заводскому строительству, техников по жилищному строительству, 

техников. по отоплению и вевтиляции, й 
Вечерний техникум (без отрыва от производства) готовит техников но 
жилищному строительству. ^ + 
В техинкум принимаются лица с образованием не ниже семи классов 
Студенты дневного техникума обеспечиваются интернатом, столовой м 
стииенаией, согласно существующим законоположениям: © 
Поступающий должен представить следующие документы; ‘заверенную 
анкету, справку о соцпроисхождении и положении, справку © рожденйн, 
свиде:ельство об образовании, спразку о состоянни здоровья, ‘характери- _ 
стиьу общественных организаций, две фотокарточки и марок на. 40 коп. 
Последний срок подачи заявлений—5 августа с. г. 
Начало испытаний 10 августа. : Дым 
Поступающие подвергаются иснытаниям по обществоведению, белорусеко || 
м, языку, математике, физике и химии в об*еме программы неп 
средней школы. У 
Примечание. В вечерний техникум принимаются исключительно рабочие- 
строители, имеющие не менее лвухтетнего производствен ого стажа’ 
’ Докумевты направлять по адресу: Минск, ул. КАРЛА МАРКСА, 5 


Дирекция 


#4 
Е: 


ЦК СОЮЗА СПИЧЕЧНОЙ и ФАНЕР 
НОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ 


ПОКУПАБТ ДОМА 

НУЖНЫ ТАКЖЕ КВАРТИРЫ. 

и отдельные комнаты . 

С предложениями обращаться: Дом ||| 

Труда, 3 этаж, комната 20, управле- 
ние делами, телефон 21-641 


Коллектив сотрудников и } 
нистрация сектора Книготорго! 
ли ГИЗБела выражают соболезно- 
вание сотруднику ^ тов. Рабиио-_ 
зичу Н. И. по поводу «остиг 
“его гори—смерти ЖЕНЫ 


